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Kontrolni zavér z kontrolni akce
18/24

Podpora verejné méstské a regionalni dopravy financovana v ramci
Integrovaného regiondlniho operacniho programu

Kontrolni akce byla zafazena do planu kontrolni ¢innosti Nejvy$siho kontrolniho Uradu (dale
jen ,,NKU“) na rok 2018 pod ¢&islem 18/24. Kontrolni akci fidil a kontrolni zavér vypracoval
¢len NKU Ing. Jan Malek.

Cilem kontroly bylo provéfit, zda kontrolované osoby poskytuji a ¢erpaji penézni prostiedky
na realizaci vybranych opatreni v souladu s pravnimi predpisy, ucelné a hospodarné, a zda je
nastavenim fidiciho a kontrolniho systému Integrovaného regiondlniho operacniho programu
vytvoren predpoklad pro naplnéni cil(i osy |, zejména v oblasti vefejné méstské a regionalni
dopravy.

Kontrolovdno bylo obdobi let 2014 aZ 2018, v pfipadé vécnych souvislosti i obdobi
predchazejici a nasledujici. Kontrola byla provadéna u kontrolovanych osob od listopadu 2018
do Cervna 2019.

Kontrolované osoby:

Ministerstvo pro mistni rozvoj (dale téz ,MMR");

Centrum pro regiondlni rozvoj Ceské republiky (dale té7 ,,CRR“);

statutarni mésto Brno;

statutarni mésto Olomouc;

statutarni mésto Ostrava;

statutarni mésto Pardubice;

statutarni mésto Plzen;

statutarni mésto Usti nad Labem;

CSAD Havifov a.s.; CSAD STTRANS a.s., Strakonice; Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova
a.s., Chomutov; Dopravni podnik mésta Brna, a.s.; Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice,
a.s.; Dopravni podnik mésta Décina, a.s.; Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.;
Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.; Dopravni podnik Ostrava a.s.; mésto Kolin; mésto
Mohelnice; Plzenské méstské dopravni podniky, a.s., Plzeni; Plzensky kraj, Plzen.

Kolegium NKU nasvém XIV. jedndni, které se konalo dne 30. zafi 2019,
schvadlilo usnesenim ¢ 9/XIV/2019
kontrolni zavér vtomtoznéni:



KLICOVA FAKTA

3 983 mil. K¢ 674 mil. K¢ 12 588 mil. K¢ 1 551 mil. K¢

Dotace na vytvoreni
Dotace na nakup 1 802 parkovacich mist Kontrolovany objem
511 dopravnich pro auta prostiedkd na drovni

prostiedki a 1 520 parkovacich mist systému IROP
pro kola

Kontrolovany objem
prostiedki na vzorku
projektt

Pozn.: Pofizené dopravni prostfedky a vytvorenda parkovaci mista v projektech, na néz byla prijemcim k datu
30. 5. 2019 proplacena dotace.

Pramérnd cena pofizenych dopravnich prostfedk( v kontrolovanych projektech

Autobus

Autobus cNG Elektrobus TroIe;pu§ Tcamvaj solo
CNG e (9,5-13 m) parcialni viz

(11,5-13 m) (17,5-19 m) (11,5-13 m) (13-15,1m)

6373 106 K¢ 8701 840 K¢ 12 069 842 K¢ 12377 152 K¢ 21306 712 Kc

Hodnoty podilu vefejné osobni dopravy na celkovém
piepravnim vykonu v CR za obdobi realizace Integrovaného
regiondlniho operacéniho programu [IROP/ v letech
2014-2018

21 % Nizky podil vozidel potizenych v kontrolovanych projektech
° s cilem rozsifit vozovy park
- Nelze zjistit pfinosy z realizovanych intervenci IROP v podobé
Pfinos z podpory v o Y . . _
prirastku poctu osob pirepravenych vefejnou dopravou

Procento zadavacich fizeni na nakup vozidel s pouze jednou
podanou nabidkou

30,1%-31,0%

67 %

Zpozdéni poskytovani dotaci prostiednictvim integrovanych
A L ENTEG ISR nastroju /IN/ z divodu sloZitého systému a probléma
s MS2014+

Hodnoceni fidiciho a kontrolniho systému IROP ze strany
NKU

Podpora prostiednictvim integrovaného nastroje ITI ma
potencial fesit problémy v daném Gzemi komplexné




I. Shrnuti a vyhodnoceni

Cilem kontroly bylo ovéfit poskytovani a Cerpani prostfedkl Integrovaného regiondiniho
operacniho programu na realizaci vybranych opatfeni® k podpore vefejné méstské a regionalni
dopravy z hlediska souladu s pravnimi predpisy, Ucelnosti a hospodarnosti. DalSim cilem
provedené kontroly bylo ovéreni nastaveni fidiciho a kontrolniho systému IROP vzhledem
k pfedpokladu naplnéni stanovenych cil( v oblasti vefejné méstské a regionalni dopravy.

NKU hodnoti skuteénosti zjisténé u kontrolovanych osob takto:

Podpora projektt vefejné méstské a regionalni dopravy ve vybranych opatfenich pfispiva

k naplnéni dil¢ich cilG stanovenych ve specifickém cili 1.2 IROP. NKU oviem s vazbou na

provedenou kontrolu musi konstatovat, Ze miru naplnéni Ucelu vyznamné sniZuji nize

uvedené faktory:

e Ve vztahu k pldanovanému vysledku, tj. k zvySeni podilu verejné osobni dopravy na
celkovych vykonech v osobni dopravé, neni pouha obnova vozového parku v ramci
opatfeni ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ dostatecna. Jen pétina dopravnich
prostiedkd byla nakoupena s cilem rozsifit vozovy park a posilit pfepravni vykony.
V pripadé projekti realizovanych v ramci integrované Gzemni investice nema izolovana
prosta obména vozového parku dopad pro fesena tuzemi.

e Projekty zaméiené na opatreni ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ byly pfinosné zejména
z duvodu pozitivniho dopadu na Zivotni prostiedi. V pfipadé ndkupu nékterych
elektrobusi byl pfinos snizen pouzivanim nezavislého naftového topeni.

Hospodarnost poskytovani penéinich prostfedki Ministerstvo zajistilo v ramci procesu
hodnoceni individudlnich projektd. V pripadé projektl realizovanych v ramci integrované
uzemni investice néktera statutarni mésta hospodarnost nehodnotila. Hospodarné cerpani
podpory je zajisténo pouze zadavanim zakazek na zdkladé soutéZe. Zakazky na realizaci
projektl v opatfeni , Termindly” pfijemci zadali vidy na zakladé soutéZe mezi minimalné
dvéma dodavateli. Naopak v pfipadé zakazek na dodavku dopravnich prostiedki byla ve
vétsiné pripadi podana pouze nabidka jednoho dodavatele. NKU nicméné nezjistil
nehospoddrné zadani nékteré zakazky a vSechna vozidla pofizena z dotace pfijemci
nakoupili za pfimérené ceny.

PFi realizaci projektli prijemci ne vidy postupovali v souladu s pravnimi predpisy pro
zadavani verejnych zakazek a s pravidly pro poskytovani podpory v oblasti zplsobilych
vydaja. Néktefi pfijemci pouZili dotaci na vydaje nezptsobilé k financovani.

Ridici a kontrolni systém hodnoti NKU jako ,¢asteéné Géinny“ z diivodd nedostatkd
zjisténych v oblasti hodnoceni pfijatelnosti projektli, nastaveni pravidel pro zpuUsobilost
vydajii a voblasti vécného fizeni. NKU nemize jednoznaéné vyhodnotit, zda systém
nastaveny Ministerstvem mistniho rozvoje vytvari predpoklady pro naplnéni cile méreného
vysledkovym indikatorem ,podil vefejné osobni dopravy na celkovych vykonech v osobni

dopravé”.

Ministerstvo pfi Fizeni IROP nemuzZe zcela vyuZit mozZnosti, které by mél pro ucely
prib&iného monitorovani poskytovat monitorovaci systém MS2014+%. Monitorovaci

Opatieni vybrana ke kontrole NKU se tykala podpory aktivit ,,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“,
,Telematika® a , Terminaly“.

MS2014+ je jednotny monitorovaci systém evropskych strukturdlnich a investicnich fond( pro programové
obdobi 2014-2020.



systém nezobrazuje dopady projektti realizovanych v ramci specifického cile 1.2 IROP
z hlediska vlivu na Zivotni prostredi a z hlediska posileni vefejné dopravy. Oblast sledovani
pokroku integrovanych nastroji  prostfednictvim rocnich zprav generovanych
monitorovacim systémem MS2014+ je pro Fizeni integrovanych nastrojl obtizné vyuZitelna
z divodu neprehlednosti.

Celkové vyhodnoceni vyplyva z téchto zjisténych skutecnosti:

Prafezova zjisténi

1. Podpora poskytovana prostfednictvim integrovaného néstroje ITI® i pfes sloZité nastaveny
mechanismus a pocatecni zpoidéni ma potencial k dosahovani vyraznéjsich efektl
a komplexnéjsiho reseni problémi v daném uzemi. (Viz kapitolu IV.5 tohoto kontrolniho
zaveéru.)

2. Podpora IROP se neprojevuje na zvyseni pfepravy osob verejnou dopravou. Cilovad hodnota
indikatoru ,podil vefejné dopravy na celkovych vykonech v osobni dopravé” se jevi jako tézko
dosazitelna. (Viz kapitolu IV.6.4 tohoto kontrolniho zavéru.)

3. NKU nemohl vyhodnotit pfinos projektil realizovanych v opatieni , Telematika“ vyjadieny
prostiednictvim monitorovacich indikdtorld ve vztahu k plnéni specifického cile 1.2 IROP.
Ddvodem byly nedostatecné informace poskytované jedinym indikatorem vystupu. (Viz
kapitolu IV.6.4 tohoto kontrolniho zavéru.)

4. Hodnoty indikatoru vysledku ,pocet osob prepravenych verejnou dopravou” neposkytuji
redlny obraz o prinosu realizovanych projekttd. Tato skutecnost v dusledku vede k tomu, Ze
nelze vyhodnotit konkrétni pfinosy z realizovanych projektd. (Viz kapitolu 1V.6.4 tohoto
kontrolniho zavéru.)

5. Nedostatky monitorovaciho systému MS2014+ zpUsobily zpozdéni schvalovani strategii
integrované uUzemni investice (viz kapitolu IV.5.2 tohoto kontrolniho zavéru) a snizuji
efektivnost fizeni IROP (viz kapitolu IV.6.4 tohoto kontrolniho zavéru). Tyto zjisténé
nedostatky potvrzuji dil&i zavéry NKU z kontrolni akce €. 16/12%.

Zjist&ni u MMR a CRR

6. Pro hodnoceni pfrijatelnosti tykajici se efektivnosti projektli MMR nestanovilo postupy,
které by zamezily zadavani chybnych vstupnich dat pro vypocet pfinost ze strany pfijemcu.
Ministerstvo poskytlo podporu na projekty, u kterych diky neodhalenym chybam neni mozné
bez dalSich Uprav prokazat splnéni nezbytnych poZadavki na efektivnost projektd. (Viz
kapitolu IV.6.1 tohoto kontrolniho zavéru.)

7. Pravni akt o poskytnuti podpory jednoznaéné nezavazuje pfijemce k dodrZovani zadosti
o podporu. Z toho vyplyva riziko, Ze pfijemce nezrealizuje projekt v rozsahu, ktery v zadosti
popsal. Ministerstvo dopad rizika snizilo tim, Ze podstatné zmény nesmi pfijemce bez
predchoziho souhlasu provést. (Viz kapitolu IV.6.3 tohoto kontrolniho zavéru.)

8. Ministerstvo v dokumentaci urcené prijemclim nestanovilo jednoznacné povinnost, Ze
v pripadé obnovy vozového parku nesmi byt vyrazena vozidla nadale pouzivana k verejné
prepravé osob. (Viz kapitolu tohoto 1V.6.4 kontrolniho zavéru.)

3 ITI-integrated territorial investments (integrované Gzemni investice).

Kontrolni akce €. 16/12 — Pfiprava jednotného metodického prostredi pro cerpdni podpory EU
v programovém obdobi 2014+; kontrolni zavér byl publikovan v &astce 4/2017 Véstniku NKU.
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9. NKU zjistil nesoulad mezi terminy uréenymi pro spinéni indikatord stanovenymi v pravnim
aktu o poskytnuti dotace a v zdvaznych pravidlech. (Viz kapitolu 1V.6.4 tohoto kontrolniho
zavéru.)

10. V pripadé dalsiho zpozdéni ¢i vzniku problém pfi realizaci integrovanych projektl ITI
existuje riziko, Ze nebudou vycerpany prostiredky EU rezervované pro tato opatreni. MMR
pfijima opatfeni k fizeni tohoto rizika. (Viz kapitolu 1V.6.5 tohoto kontrolniho zavéru.)

11. Postupy, procesy a pravidla pro uréeni a posouzeni t¥i druhd vydajd® z hlediska zpGsobilosti
stanovilo MMR nedostate¢nym zplsobem. CRR pfi kontrole zpUsobilosti vydajd posuzovalo
nékteré vydaje stejného charakteru rozdilné. (Viz kapitolu 1V.6.6 tohoto kontrolniho zavéru.)

12. Ministerstvo v pribéhu realizace projektl zménilo pravidla, kterd méla dopad na vysi
zpUsobilych vydajl a tim i na konecnou vysi poskytnuté dotace. Tato zména zakladala v rdmci
jedné vyzvy nerovny ptistup k pfijemcliim podpory. (Viz kapitolu IV.6.6 tohoto kontrolniho
zavéru.)

Zjisténi u statutarnich mést

13. Neékterd statutarni mésta nerespektovala povinnosti ohledné zverejnéni povinnych
informaci ve vyhlasovanych vyzvach, nehodnotila synergické efekty posuzovanych
projektovych zamér( a stanovila nevhodna kritéria pro hodnoceni z hlediska hospodarnosti
a efektivnosti. (Viz kapitolu IV.6.2 tohoto kontrolniho zavéru.)

Zjisténi u prijemcd podpory

14. Cile, jichz maji pfijemci dosahnout realizaci projektl, koresponduji v 74 % s dil¢imi cili
specifického cile 1.2 IROP. V nékterych ptipadech nebylo moZné pinéni projektovych cill
vyhodnotit. (Viz kapitolu IV.1 tohoto kontrolniho zavéru)

15. Pofizené dopravni prostfedky slouZily prevazné k obméné vozového parku. Projekty
nepredpokladaly vyznamny nar(st prepravnich vykonu v oblasti vyuzivani verejné dopravy na
ukor individualni. (Viz kapitolu V.2 tohoto kontrolniho zavéru)

16. Pozitivni vliv na Zivotni prostfedi méreny indikatorem ,,mnozZstvi emisi primarnich castic
a prekurzor( sekundarnich ¢astic v ramci podporenych projektd“ snizuje ndkup elektrobusu,
které k vytapéni pouzivaji naftu. (Viz kapitolu V.2 tohoto kontrolniho zavéru)

17. Prestoze pro nakup dopravnich prostfedkl existovalo vice potencidlnich dodavatel(,
vétsinou byla do vybérového fizeni predloZena jen jedna nabidka. (Viz kapitolu IV.3 tohoto
kontrolniho zavéru.)

18. Néktefi prijemci v Zadostech o platbu uplatnili nezpisobilé vydaje (viz kapitolu IV.4 tohoto
kontrolniho zdavéru), které Ministerstvo nemélo proplatit (viz kapitolu IV.6.6 tohoto
kontrolniho zavéru). NKU dale u pFijemca zjistil nedostatky v dodriovani zdkona upravujiciho
oblast verejnych zakazek (viz kapitolu IV.4 tohoto kontrolniho zavéru.)

Pozn.: Pravni predpisy uvedené v tomto kontrolnim zavéru jsou aplikovany ve znéni ac¢inném pro kontrolované
obdobi.

> Tj. vydaje na diagnostické a servisni vybaveni, vydaje na technickou podporu a na vydaje spojené

s nadstandardni délkou zarucni doby.



Il. Informace o kontrolované oblasti

Podpora verejné méstské a regionalni dopravy z Integrovaného regiondlniho operacniho
programu v programovém obdobi 2014-2020

Integrovany regiondini operacni program navazuje na sedm regiondlnich operacnich
programU (dale téz ,,ROP“) a c¢astecné na Integrovany operacni program z programového
obdobi 2007-2013. V programovém obdobi 2007-2013 mély intervence z regionadlnich
operacnich program do oblasti vefejné dopravy podpofit jeji rozvoj a zejména eliminovat rist
individudlni automobilové dopravy.

Verfejnd meéstska a regiondlni doprava je podporovdna z prioritni osy 1 IROP v ramci
specifického cile 1.2 Zvyseni podilu udrZitelnych forem dopravy (dale téz ,SC 1.2 IROP“). Na
tento specificky cil jsou alokovany zdroje evropskych strukturdlnich a investi¢nich fondu (dale
téZ , ESIF“), konkrétné z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (dale téz ,ERDF“®) v celkové
vysi 608,6 mil. € (tj. 13 192,6 mil. K¢). V ramci narodniho spolufinancovani jsou na realizaci
opatfeni SC 1.2 IROP vy¢lenény prostiedky statniho rozpoc¢tu CR (déle téZ ,SR“) ve vysi
34,0 mil. € (tj. 737,3 mil. K&). Vyznamnou slozkou IROP jsou v ramci Uzemni dimenze
integrované nastroje, které predstavuji 28 % z celkové alokace IROP.

Pti pfipravé operacniho programu MMR analyzovalo situaci se zavérem, Ze

e integrované dopravni systémy v€etné vozového parku jsou nedostate¢né a nerovhomeérné
rozvinuté;

e chybi tarifni provdzanost celého systému;

e rozvoj a provazanost inteligentnich dopravnich systém( (dale téZz ,ITS“’) v silniénim
provozu ve méstech a aglomeracich zaostava;

e zaostdva vyuziti alternativnich energii v dopravé véetné mozného zapojeni dopravy do siti
SmartGrids;

e vyuzZiti potencidlu nemotorové (cyklistické) dopravy v rdmci mést je nizké;

e systémy pro dopravu v klidu (P+R, K+R, B+R) jsou vybudovany nedostatecné.

Na zakladé provedené analyzy byly v rdmci programového dokumentu vymezeny k podpore
ze SC 1.2 IROP aktivity ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“®, ,Telematika“®, , Terminaly“1°,
»,Bezpecnost v dopravé” a ,,Cyklodoprava“.

V ramci minulého programového obdobi 2007-2013 méla podpora podobny charakter. Tato
skute¢nost byla dGvodem pro zaméfeni kontroly NKU na takové aktivity SC 1.2 IROP, které
navazovaly na opatfeni financovana z jednotlivych ROP. Jedna se o aktivity , Nizkoemisni

6 ERDF — European Regional Development Fund.

ITS —intelligent transport systems.

Aktivita zahrnuje nakup nizkoemisnich a bezemisnich vozidel, kterd vyuZivaji alternativni zdroje paliv,

a ndkup trakcnich vozidel méstské dopravy (tramvaje, trolejbusy) pro zajisténi zakladni dopravni obsluznosti

v ramci zavazku verejné sluzby, véetné zohlednéni potfeby Gcastnikl(l dopravy se ztiZzenou moZnosti pohybu

a orientace.

9 Aktivita je zaméFena na podporu vystavby, zavedeni, rekonstrukce nebo modernizace inteligentnich
dopravnich systém0 a dopravni telematiky pro verejnou dopravu, zavadéni nebo modernizace informacnich
systému pro cestujici, komunikacnich systém ridicd verejné dopravy s dispecinkem, rezervacnich,
odbavovacich a platebnich systém pro vefejnou dopravu.

10 Aktivita je zaméFena na podporu vystavby a modernizace pfestupnich terminald, souvisejicich zachytnych
parkovist a parkovacich doma v pfimé navaznosti na vefejnou hromadnou dopravu (systémy P+R, K+R, B+R)
a zazemi pro verejnou hromadnou dopravu.



a bezemisni vozidla“, , Telematika” a , Terminaly” (dale téz ,vybrané aktivity“). V tabulce ¢. 1
je uvedena souhrnna informace o poctu projektl a finanénim prispévku ze zdroja EU na
realizaci projektll na vybrané tfi aktivity v obou programovych obdobich. Celkové jiz bylo
podporeno 407 projektd, na jejichz realizaci se podili ESIF ¢astkou priblizné 14,3 mld. K¢. Z této
castky obdrzeli prijemci na realizaci projektd ROP podporu ve vysi 6,6 mld. K¢ a na realizaci
projektd IROP podporu ve vysi 4,9 mld. K¢.

Tabulka €. 1: Pocet projekti s pfispévkem EU na aktivity tykajici se terminal(, telematiky

a porizeni nizkoemisnich a bezemisnich vozidel (v mil. K¢)
Zdroj podpory v programovém obdobi Pocet projekta Dotace ze zdroji EU
Regionalni operacni programy 20072013 236 6 555,85
Integrovany regionalni operaéni program 2014-2020 171 7 739,91
Celkem 407 14 295,77

Zdroj: Data za ROP jsou prevzata ze systému MSC2007 a validovéna regionalnimi radami jednotlivych region(
soudrznosti k 30. 11. 2018. Data za IROP jsou ze systému MS2014+ ke dni 30. 5. 2019.

V pfiloze €. 1 jsou zpracovany podrobné informace o vSech projektech na vybrané aktivity
realizovanych v obou programovych obdobich, tj. o projektech realizovanych v rdmci sedmi
regionalnich operacnich program( a o projektech realizovanych v rdmci SC 1.2 IROP.

Finan¢ni prispévek z Integrovaného regiondlniho operacniho programu na realizaci
vybranych aktivit

Na realizaci projektd v rdmci SC 1.2 IROP bylo ke konci kvétna 2019 poskytnuto témér 6 mld. K¢
ze zdroju EU, z toho na vybrané aktivity 4,9 mld. K¢, tj. 81,3 % podpory v ramci SC 1.2 IROP
poskytnuté ze zdrojii EU pfrijemcim (viz graf ¢. 1). Statni rozpocet se podilel na
spolufinancovani vsech projektd SC 1.2 IROP ¢astkou 105 mil. K&, z toho na vybrané aktivity
bylo uréeno 39 mil. K¢.

Graf €. 1: Financovani vybranych aktivit v ramci SC 1.2 IROP ze zdrojti EU

SC 1.2 IROP VYBRANE
AKTIVITY

1,55%

66,79 %

m OSTATNI AKTIVITY
VYBRANE AKTIVITY: ™ TELEMATIKA PRO VEREJNOU DOPRAVU o
= VYSTAVBA A MODERNIZACE PRESTUPNICH TERMINALU
NiZKOEMISNI A BEZEMISNi VOZIDLA

Zdroj: data ze systému MS2014+ k 30. 5. 2019.


https://www.nku.cz/scripts/detail.php?id=10692

Dotacni prostfedky zazdvazkované v pravnich aktech o poskytnuti podpory a podily ¢erpani na
vybrané aktivity jsou uvedeny v grafu €. 2. Nejvétsi podil prostfedkd tvofi investice na porizeni
dopravnich prostfedk(, kde bylo podporeno celkem 58 projektd. V ramci téchto projekt(
s dotaci ve vysi 3 983 mil. K¢ bylo pofizeno celkem 511 dopravnich prostfredkd. Na realizaci
opatreni tykajicich se ,Telematiky” bylo podpofeno pouhych 25 projektd. V aktivité
»Terminaly” bylo poskytnuta dotace ve vysi 674 mil. K¢ v 39 projektech na vybudovani 1 802
parkovacich mist pro auta a 1 520 stani pro jizdni kola. Taktéz poskytovani dotaci pfijemcim
je nejrychlejsi v pfipadé porizovani dopravnich prostfedkl, nebot se jednd o projekty
s jednoduchou realizaci formou dodavky, a to obvykle s jednou Zadosti o platbu. V pfipadé
projektd na podporu ,Telematiky” a zejména , Termindla“ jsou verejné zakazky rozsahlejsi,
nebot se obvykle jedna o stavebni Cinnosti, a proto je i tempo realizace projektl pomalejsi.
Tento stav potvrzuje také Zprdva o pokroku provddéni Dohody o partnerstvi k 31. 12. 2018,

Graf €. 2: Cerpani podpory ze zdroji EU a SR v ramci schvalenych projektdi na vybrané

aktivity SC 1.2 IROP (v mil. K¢)
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78,73%
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1 000 34,61%
0 .
NIZKOEMISNI A TELEMATIKA PRO MVC\)(?)‘II;AR\I(IIB;AIEE
BEZEMISNI VOZIDLA (58  VEREINOU DOPRAVU (25 ” y
rojektd) rojektd) PRESTUPNICH
proJ Pro) TERMINALU (88 projekti)
M Schvalena podpora (EU a SR) 5059 455 2353
Proplacena podpora (EU a SR) 3983 94 814

Zdroj: data ze systému MS2014+ k 30. 5. 2019.
Pozn.: Schvalené projekty jsou projekty evidované v systému MS2014+ minimalné ve stavu ,PP30 — projekty
s vydanym rozhodnutim o poskytnuti dotace”.

Podpora prostiednictvim integrované tzemni investice (ITI)

Novym pfistupem ke strukturalni politice EU v programovém obdobi 2014-2020 je
uplatiovani principl Uzemni dimenze s vyuZitim integrovanych nastrojli (podrobnéji viz
pfiloha €. 2 tohoto kontrolniho zavéru).

V ramci SC 1.2 IROP je prostfednictvim integrované Uzemni investice (dale téz ,ITI“)
poskytovana podpora verejné méstské a regionalni dopravy do uUzemi vymezeného

11 Ve Zpravé o pokroku provddéni Dohody o partnerstvi k 31. 12. 2018 je mimo jiné uvedeno: ,Dopravni sit
disponuje nizkou interoperabilitou a multimodalitou rozdilnych typd dopravnich systému. Technologicky
rozvoj z hlediska zavadéni inteligentnich dopravnich systému a telematiky je prilis pomaly.“



strategiemi ITIl. Za strategie ITI jsou odpovédna statutarni mésta v roli nositele integrované
strategie ITI (ddle téz ,nositel ITI“). Tato mésta dale vykonavaji roli zprostredkujiciho subjektu
a podileji se na hodnoceni Zadosti o podporu. Dotace jsou pfidélovany na zakladé vyzev pro
integrované projekty (podrobnéji viz schéma €. 2 v kapitole 1V.6 tohoto kontrolniho zavéru).

lll. Rozsah kontroly

Kontrolni akce méla provérit, zda kontrolované osoby poskytuji a ¢erpaji penézni prostfedky
v ramci prioritni osy 1 Integrovaného regiondlniho operacniho programu v souladu s pravnimi
predpisy, ucelné a hospodarné. Poskytovani prostfedk(i bylo provéreno v ramci fidiciho
a kontrolniho systému, ktery zahrnuje systém podpory individudlnich projektd a systém
podpory projektl realizovanych prostiednictvim ITI.

NKU pFedeviim provéFil:

1. zda projekty pFispivaji ke zvy$eni podilu udrZitelné formy dopravy!?;

2. zda kontrolované osoby Cerpaji penézni prostfedky na realizaci vybranych opatieni
v souladu s pravnimi predpisy, ucelné a hospodarné;

3. zda je v rdmci fizeni Uzemni dimenze nastaven Ucinny systém administrace integrovaného
nastroje ITl;

4. zda je pro poskytovani prostfedkl nastaven ucinny fidici a kontrolni systém.

Kontrolovanymi osobami bylo Ministerstvo pro mistni rozvoj, Centrum pro regiondlni rozvoj
Ceské republiky, statutarni mésta a vybrani pfijemci dotaéni podpory, kterymi jsou dopravci
ve vefejné dopravé, mésta a kraj. Predmétem kontroly byly ¢innosti, jejichz vykonem je MMR
povéreno pfi plnéni role Fidiciho orgdnu IROP3 (dale té7 ,,RO IROP“), a rovnéi ¢innosti, je?
MMR delegovalo na CRR a statutarni mésta, ktera tyto cinnosti vykonavaji v roli
zprostredkujicich subjektl IROP. Na Urovni statutdrnich mést, kterd jsou jadrovymi mésty
tzemi ITI, provéfil NKU &innosti souvisejici se strategiemi ITI a vykondvané na zakladé
akceptace strategii ITI fidicim orgdnem IROP. U pfijemcl dotace byly provéreny ¢innosti
souvisejici s pripravou a realizaci projektu.

NKU provéFil tyto &innosti zajitované kontrolovanymi osobami:

e fizenivyzvy na podporu strategii ITl a jejich hodnoceni;

e realizovani strategii ITI;

e fizeni vyzev na podporu projektd;

e hodnoceni, vybér a schvalovani zadosti o podporu;

e vécné a financni fizeni operacniho programu, véetné evidence nesrovnalosti;

e monitorovaci ¢innost na Urovni projektl a na Urovni operacniho programu;

e kontrolni a dohledovou ¢innost MMR v roli fidiciho organu a kontrolni ¢innost CRR v roli
zprostredkujiciho subjektu;

e zadavani verejnych zakazek prijemci dotace;

e hospodarné a ucelné Cerpani prostredku prijemci na realizaci projektu.

12 ydrzitelnou dopravou se rozumi dle programového dokumentu IROP ,funkéni, bezpeéné a ekonomické
podminky pro pfemistovani osob a nakladd, které neni v rozporu s udrZitelnou spotfebou ptirodnich zdroja,
sniZuje zatéz zivotniho prostredi a eliminuje negativni vlivy na lidské zdravi“.

13 MMR bylo povéieno vykonem funkce Fidiciho organu IROP na zakladé usneseni viady CR ze dne
28. listopadu 2012 ¢. 867, k pfipraveé programu spolufinancovanych z fondi Spolecného strategického ramce

pro programové obdobi let 2014 aZ 2020 v podminkdch Ceské republiky.



Kontrolni akci €. 18/24 NKU provéfil vzorek 19 projektt (viz pFilohu €. 3) podporenych dotaci
v rdmci prioritni osy 1 IROP, a to zejména z pohledu legality, Uéelnosti a hospodarnosti
vynaloZenych penéznich prostfedk(l a dosazeni stanovenych cild projektt. Vybér vzorku
kontrolovanych pfijemcl podpory z PO 1 IROP, respektive specifického cile 1.2, se odvijel od
miry pokroku fyzické realizace projekt( a vySe penéznich prostfedkl proplacenych pfijemcim
na zakladé zadosti o platbu k rozhodnému datu zahajeni kontrolni akce, tj. k 30. 11. 2018.
Kontrolovany objem u téchto 19 projekt €inil 1 550,7 mil. K¢.

Celkové byly na trovni systému u MMR zkontrolovany prostiedky ve vysi 12 587,8 mil. K¢,
z toho na urovni dil¢iho systému ITI byly zkontrolovany prostiedky ve vysi 2 694,4 mil Kc.
Z téchto castek cinily zkontrolované prostfedky prevedené na ucty prijemct celkem
1550,7 mil. K¢, ztoho 761,1 mil. K¢ bylo prevedeno na ucty prijemct realizujicich
integrované projekty (dale téZ ,projekty ITI“). Vramci diléiho systému ITI provéfil NKU
celkem 19 vyzev nositeld ITl, na né navazanych 19 vyzev zprostiedkujicich subjektt ITI,
35 projektovych zaméru predloZzenych do vyzev nositell ITl a 33 Zadosti o podporu z vyzev
zprostiedkujicich subjekta ITI.

Podrobnosti ke kontrolovanému objemu uvadi tabulka €. 2.

Tabulka €. 2: Prehled kontrolovanych prostfedki SC 1.2 IROP pochazejicich ze zdroji EU
a statniho rozpoctu

Na drovni celého systému Z toho na urovni dil¢iho systému ITI
-z toho -ztoho
L. CeI’kerrl na kontrovlované Celkem na vyzvach zS kontrovlované
Kontrolovany objem vyzvach prostiedky I prostiredky
RO IROP pfevedené na pfevedené na ucty
(K¢) ucty prijemcti prijemct
(K¢) v K¢ v% v Ké v %
Zdroje EU 11206 713 655 1545639986 | 2560272260 22,85| 758409894 | 49,07
Zdroje statniho rozpoctu 1381063841 5053932 134132717 | 9,71 2713088 | 53,68
Cekem 12 587 777 496 1550693918 | 2694404977 | 21,40 | 761122982 | 49,08

Zdroj: data ze systému MS2014+.

NKU v kontrolni akci vyuZil mimo jiné Gdaje z monitorovaciho systému MS2014+.

IV. Podrobnosti ke zjiSténym skutecnostem

1. Naplnovani specifického cile 1.2 IROP ,,Zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy”

Kontrolované projekty prispivaji k napliovani specifického cile 1.2 IROP

Prostfednictvim podporenych projektd jsou napliovany v jednotlivych aktivitach zejména dilci

cile, které MMR stanovilo pro SC 1.2 IROP v programovém dokumentu nasledovné:

— posilit pfepravni vykony verejné dopravy,

— snizit zatéze plynouci z individudlni automobilové dopravy (ddle téz ,IAD“),

— rozvinout vozovy park méstskych autobus( s alternativnim pohonem,

— rozvinout a provazat integrovany dopravni systém (dale téz ,,IDS”) v silniénim provozu ve
méstech a aglomeracich,

— zajistit potfeby specifickych skupin obyvatel v doprave,
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— zajistit bezpecnost a bezbariérovost dopravy v zajmu zvysSeni podilu udrzitelnych forem
dopravy,

— zajistit dopravni dostupnost prace, sluzeb a vzdélani,

— vyuzit potencidl nemotorové dopravy k mobilité pracovnich sil,

— vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizaci sité cyklostezek a cyklotras.

Vazbu kontrolovanych projekt( na specificky cil 1.2 IROP uvadéli pfijemci podpory ve studii
proveditelnosti, ktera byla pfilohou Zadosti o podporu. Na zakladé informaci uvedenych
v téchto studiich identifikoval NKU dil&i cile, které mély byt v ramci jednotlivych projektd
naplnény. PFi vyhodnoceni naplnéni téchto dil¢ich cild vychazel NKU zejména z informaci
prijemcl podpory o jejich prepravnich vykonech, udajich o jejich infrastrukture a vozovém
parku a dalSich relevantnich informaci a to za obdobi od roku 2013 (posledni rok minulého
programového obdobi) do roku 2018 (kdy byly vSechny provérované projekty zrealizovany).

.....

Na zakladé dostupnych dat provedl NKU mimo jiné vyhodnoceni z dlouhodobého hlediska
(mezi vychozim rokem 2013 a rokem ukonceni realizace projektii 2018) a kratkodobého
hlediska (mezi rokem ukonceni realizace projektli 2018 a rokem predchazejicim, tj. rokem
2017). Podrobné vyhodnoceni je uvedeno v pfiloze €. 4 tohoto kontrolniho zavéru.

U kontrolovanych projektl se v 68 pripadech mél splnit néktery dil¢i cil SC 1.2 IROP.
Z tohoto poctu byly dil¢i cile pFijemci naplnény v 50 pfipadech, tj. cca v 74 %. V jednom
pripadé dil¢i cil naplnén nebyl a v 17 pripadech NKU nemohl na zékladé dostupnych dat
naplnéni dil¢ich cill jednoznacné vyhodnotit, mimo jiné z didvodu nerelevantnosti dat,
na jejichz zakladé by mély byt jednotlivé dil¢i cile vyhodnocovany.

Jednoznac¢né vyhodnoceni nebylo mozné provést zejména u téchto dilcich cilG: , snizZit zatéze
plynouci z IAD“, ,posilit prepravni vykony verejné dopravy“, ,rozvinout a provazat IDS
v silniénim provozu ve méstech a aglomeracich” a ,,zajistit dopravni dostupnost prace, sluzeb
a vzdélani”.

2. Pfinosy podpofenych projektli mérené pomoci indikatora

Zajem o pFrepravu vefejnou dopravou v CR i v EU zavisi zejména na Eetnosti spojti

Pti posuzovani pfinosu podporenych projektl ke zvyseni podilu udrZitelnych forem dopravy
NKU mimo jiné pFihlédl k vysledkéim specidlniho prizkumu Eurobarometru®s, ktery se v roce
2014 zabyval otazkou, co by pfimélo obyvatele EU ve vétsi mife prejit z individudlni
automobilové dopravy k verejné hromadné dopraveé. Vysledky prizkumu, v rdmci néhoz byla
dotazovanym kladena otazka ,,Co by vas pfimélo k ¢astéjSimu vyuZivani verejné dopravy?“,
jsou znazornény v grafu €. 3.

14 7 hlediska struktury pFijemct podpory se jednalo o deset dopravc(, dvé mésta a jeden kraj. V3ichni dopravci
aZ na jednoho realizovali projekty zamérené na opatreni , Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ (13 projekt)

s tim, Ze dva z téchto dopravc( rovnéz realizovali projekty zamérené na opatreni ,, Telematika“ (dva
projekty). T¥i projekty zamérené na opatreni , Terminaly” realizovala mésta a jeden z dopravc(. Jeden
projekt zaméreny na opatfeni , Telematika“ realizoval kraj.

Prizkum vefejného minéni, ktery si nechdavaji evropské organy provadét na specificka témata ve vsech
¢lenskych tatech EU. Respondenti uvadéli maximalné tfi odpovédi.
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Graf €. 3: Vysledky prizkumu vefejného minéni v CR a €lenskych statech EU k problematice

zvySeni vyuzivani verejné dopravy
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Zdroj: Special Eurobarometer 422a, Quality of transport”, dostupny na

https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/archives/ebs/ebs 422a en.pdf.

Predpoklad dopadu kontrolovanych projektd na zvySeni vyuZivani prepravy verejnou
dopravou cestujicimi NKU zjistoval u projektd zaméFenych na aktivitu ,Nizkoemisni
a bezemisni vozidla® na zakladé srovnani vychozich a cilovych hodnot indikatoru ,pocet osob

prepravenych verfejnou dopravou®”.

pofizena.

V sedmi pripadech prijemci neoéekavali, Ze by se vlivem realizace projektu zvysil pocet
pfepravenych osob. Ve Ctyfech projektech byl pfedpoklddan narlst do 1 % a u dvou nad
1 % (konkrétné 1,5 % a 100 %). Pouze u jednoho projektu pfijemce o¢ekaval vyznamny
narlst prepravnich vykonu, nebot nové pofizovana vozidla méla byt vyuZivana na
novych linkdach méstské hromadné dopravy (ddle téz ,MHD"), pro které byla vozidla

Potizené dopravni prostredky slouzZily prevazné k obméné vozového parku

U 13 kontrolovanych projektd, jejichz predmétem byl nakup nizkoemisnich a bezemisnich
vozidel, byla nova vozidla potizovana bud jako ndhrada stavajicich vozidel, nebo k rozsiteni

vozového parku (viz graf €. 4).
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Graf ¢. 4: Podily porizovanych vozidel k rozsifeni a k obnové vozového parku

m Nahrada stavajicich vozidel

38 ks vozidel

21% m Roziifeni vozového parku

V kontrolovanych
projektech
porizeno celkem
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Zdroj: graficky zpracoval NKU podle dat v MS2014+.

NKU zjistil, e z celkového poctu 179 vozidel nakoupili pfijemci v 79 % vozidla jako
nahradu stavajicich vozidel a pouze v21 % porizené dopravni prostfedky rozsSifovaly
vozovy park prfijemce. Projekty primarné zamérené na obnovu stavajicich vozidel
pfispivaji ke zvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy jen v omezené mire.

Pozitivni vliv na Zivotni prostifedi snizuji nakupy elektrobusi s topenim na naftu

Ackoliv v pfevazné vétsiné pripadl doslo v aktivité ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ pouze
k obnové vozového parku, realizované projekty pfispivaji k naplnéni cild, k nimz se CR zavazala
zejména Ndrodnim akcnim pldnem cCisté mobility pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku
2030 (déle téz NAP CM).16 K plnéni cile NAP CM, ktery se tyka zavadéni alternativnich paliv do
vefejné dopravy, jsou stanovena dvé opatieni. Na obé opatieni je do roku 2023 v NAP CM
rozpoctovan dopad financovani ve vysi 4,3 mld. K¢ z prostredk( IROP.

Systém podpory z prostredkd IROP je nastaven tak, aby zohledrnoval vyse emisi
produkovanych podporovanymi vozidly. Ke konci ¢ervence 2019 bylo vramci 60
projektd podporenych ze SC 1.2 IROP deklarovano snizeni mnozstvi emisi primarnich
&astic a prekurzort sekundarnich éastic ve vysi 2 101,2 tun roéné’.

16

17

Porizovani vozidel vyuZivajicich alternativni paliva prispiva ke sniZzeni negativnich dopadt dopravy na Zivotni
prostiedi, zejména pokud jde o emise latek znecistujicich ovzdusi a emise sklenikovych plyn(. Zavadéni
alternativnich paliv nejen do verejné dopravy vyplyva z poZzadavku smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. V listopadu 2015 schvalila vlada CR svym
usnesenim €. 941 Ndrodni akcni pldan Cisté mobility pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030, ktery
vychazi z poZzadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. V ramci NAP
€M jsou definovény strategické cile a k nim stanovena opatfeni pro jejich plnéni.

Zdroj: systém MS2014+ ke dni 30. 7. 2019, rozdil mezi vychozi a cilovou hodnotou monitorovaciho
indikatoru ,,mnozZstvi emisi primarnich ¢astic a prekurzor( sekundarnich ¢astic v ramci podporenych
projektt“ u projektd minimalné s vydanym pravnim aktem o podpofre, v jejichz ramci je deklarovan pfinos
ve formé snizeni emisi. NKU ovéioval spravnost hodnot monitorovaciho indikdtoru vykazovanych

v MS2014+ pouze u kontrolovanych projektt (viz pfilohu €. 3 tohoto kontrolniho zavéru).
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V kontrolovanych projektech ma byt dosazeno snizeni emisi ve vysi 24,42 tun ro¢né za
predpokladu, Ze prijemci vyradi 141 kust starych vozidel, z toho 90 autobusl
s dieselovym pohonem. Do ukonceni kontrol bylo vyfazeno celkem 104 vozidel, z toho
57 autobusu?®,

V pfipadé pofizovani elektrobusd, které jsou vybaveny nezdvislym naftovym topenim,
vypoctené snizeni emisi nezohledniuje emise vzniklé spalovanim nafty pfi vytapéni vozidla.

U kontrolovanych projektd NKU zjistil, 7e 22 elektrobust nakoupenych v ramci &ty
projektd!® je vybaveno nezdvislym naftovym topenim. Tyto dopravni prostiedky
spotfebovaly v rozmezi Sesti az deviti mésict celkem 29 559 litrl motorové nafty. Emise
vyprodukované témito ,bezemisnimi” elektrobusy nebyly zohlednény v cilové hodnoté
indikdtoru ,mnozZstvi emisi primarnich ¢astic a prekurzort sekundarnich c¢astic v ramci
podporenych projektd“ v disledku konstrukce vypoctu. Pfinos téchto vozidel ke kvalité
zivotniho prostredi je tak ve skutecnosti nizsi.

Terminaly a souvisejici zazemi muze prilakat vétsi pocet osob k vyuZivani vefejné dopravy

V aktivité ,, Termindly“ bylo v kontrolovanych tfech projektech vytvoreno 275 parkovacich mist
a 74 parkovacich mist pro jizdni kola. V souvislosti s modernizaci dvou terminal(i byl ocekavan
narlst poctu prepravenych osob 0 4 % a 7 %, v pfipadé jednoho nové budovaného termindlu
se jednalo o naruast poctu cestujicich o 1 746 111 osob.

Dle vySe uvedenych ocekavanych pfinosi mély kontrolované projekty, zamérené na
modernizaci a vystavbu terminald, tj. rozsireni infrastruktury pro vefejnou hromadnou
dopravu, potencial pfispét ke zvyseni podilu udrZitelnych forem dopravy.

PFinos z realizovanych projekt v aktivité , Telematika“ nelze zjistit

Pro projekty, kde hlavni podporovanou aktivitou byla telematika pro verejnou dopravu, byl
stanoven pouze jeden indikator, a to indikator vystupu ,pocet zafizeni a sluzeb pro Ffizeni
dopravy” (podrobnéji viz kapitolu 1V.6.4 tohoto kontrolniho zavéru).

U intervenci zamérenych na podporu , Telematiky” je sledovan pouze pocet pofizenych
zafizeni / systém( / sluZeb, ktery je roven poctu realizovanych projektd. Na zakladé takto
stanoveného indikatoru NKU nemohl posoudit, do jaké miry dané opatteni pfispéje ke
zvySeni vyuzivani verejné dopravy namisto individudlni automobilové.

3. Hospodarnost prostfedkl vynaloZenych na realizaci projektt
Dodavatelé dopravnich prostiedki si vzajemné nekonkuruji

V kontrolovaném vzorku projektl byly nejcetnéji zastoupeny projekty v aktivité , Nizkoemisni
a bezemisni vozidla“. V kontrolovanych 13 projektech bylo pofizeno celkem 179 vozidel pro
verejnou dopravu (viz tabulku €. 3).

18 Vyfazené autobusy byly ve 44 pfipadech ekologicky zlikvidovany. Dvandact autobust pfijemce prodal jiné
osobé a v jednom ptipadé byl autobus odstaven.

19 Projekt ¢. €Z.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001234, ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001390,
¢.CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669 a ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419.
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Tabulka €. 3: Vozidla pro verejnou dopravu pofrizena v kontrolovanych projektech

Druh vozidla Kategorie vozidla Pocet (ks)
Minibus CNG 3
Autobus CNG 11,5-13 m 47
Autobus CNG 15 m 1
76 Autobus CNG kloubovy 17,5-19 m 25
Elektro minibus 3
Elektro midibus 11
— Elektrobus 9,5-13 m 19
33
Trolejbus 11,5-13 m 6
Trolejbus parcialni 11,5-13 m 42
e Trolejbus kloubovy 17,5-19 m 12
Tramvaj sélo viiz 13-15,1 m 10
TRAMVA)
10
Celkem vozidel 179

Zdroj: graficky zpracoval NKU.

V rdmci posouzeni hospoddrnosti prostfedkd vynaloZenych na pofizeni vozidel provéfil NKU
postup pfijemcd podpory pri vybéru dodavateld potizovanych vozidel a déale ovéril
pfiméfenost jednotkovych cen, za které byla vozidla nakoupena. Kontrolovano bylo celkem
25 verejnych zakdzek obsahujicich 28 zadavanych ¢asti spolufinancovanych z dotace.
Z celkového poctu zadavanych ¢asti zakazek se ve 28 pfipadech?® jednalo o zadavaci fizeni na
vybér dodavatele s vazbou na hlavni aktivity projektu (tj. ndkupy vozidel, stavby terminalq,

dodavky telematiky).

Podrobnosti o podanych a hodnocenych nabidkach v kontrolovanych zadavacich fizenich jsou

uvedeny v schématu ¢. 1.
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Do poctu zaddvacich fizeni na dil¢i ¢asti nejsou zapocteny verejné zakdzky malého rozsahu zadané piimo

dodavateli a jednaci fizeni bez uverejnéni, respektive vyzvy souvisejici s dfive uzavienymi ramcovymi

smlouvami.




Schéma €. 1: Pocet podanych nabidek v kontrolovanych zadavacich Fizenich na vybér
dodavatelt pro hlavni aktivity

Celkovy pocet ﬂ
zadavacich rizeni

. 1 : 1 1 1
-z toho ve Wb ranvCh Trolejbusy Tramvaje Telematika Terminaly
aktivitach g 2 E 3

1
CNG
e Elektrobusy
7 5

Podnee™> &6 O O O © ©
nabidky
Pozn.: Udaje nezahrnuji vefejné zakazky malého rozsahu zadavané piimo dodavateli a zakdzky zadané formou
jednaciho fizeni bez uverejnéni na zakladé jiz dfive uzavienymi ramcovymi smlouvami. Pokud byla zakazka

rozdélena na Casti, jsou do poctu zahrnuty i jednotlivé ¢asti, které byly spolufinancovany z dotace IROP.
Zdroj: graficky zpracoval NKU.

Podana 1 nabidka

Podané 2 nabidky

V pripadé aktivity ,Termindly” byly u vSech zaddvacich fizeni podany dvé a vice nabidek.
V aktivité , Telematika” byla v poloviné zadavacich fizeni pfedlozena pouze jedna nabidka, coz
mohlo byt zplisobeno specificnosti dodavek v této oblasti. V aktivité ,,Nizkoemisni a bezemisni
vozidla“ byla poddna pouze jedna nabidka v 67 % (ve 14 pfipadech z 21). Nejéastéji se tato
situace vyskytovala u dodavek elektrobus(, trolejbust a tramvaiji.

U kontrolovanych projekti byly verejné zakazky na doddvku dopravnich prostredkt
zadany v otevienych fizenich. Zadavatelé v ramci vSech projektl provadéli prizkum
trhu, pripadné trini konzultaci, kdy oslovovali minimalné tfi dodavatele, ktefi byli
schopni poZadovana vozidla dodat. Pro jednotlivé predméty plnéni existovalo vice
potenciadlnich dodavatell. Presto byla v rdmci zadavacich fizeni ve 14 ptipadech z 21
predloZzena nabidka pouze od jednoho dodavatele. V oblasti nakupu vozidel tak
probihala soutéz jen v omezené mire a jednotlivi dodavatelé si vzajemné nekonkurovali.

Pfijemci nakupovali dopravni prostifedky za pfimérené ceny

P¥iméFenost kupnich cen vozidel potizenych v ramci kontrolovanych projekti NKU ovéfoval
porovnanim jednotkové ceny nakupovanych dopravnich prostfedkl pofizenych v ramci
kontrolovanych projektl a primérnymi cenami obdobnych dopravnich prostredkd verejné
hromadné dopravy zjisténymi z verejné dostupnych informacnich zdrojd, a to z registru
smluv?! (dale téZ ,RS“) a Informacniho systému o vefejnych zakdzkdch?? (dale téz ,ISVZ").
Vysledky porovnani jsou uvedeny v grafu €. 5.

21 Registr smluv je informaénim systémem zfizenym podle zdkona &. 340/2015 Sb., o zvl$tnich podminkach
ucinnosti nékterych smluv, uverejriovani téchto smluv a o registru smluv (zakon o registru smluv), ktery je
verejné dostupny. Od 1. 7. 2017 je zverejnéni v registru smluv podminkou Gcinnosti téchto smluv.

22 Informaéni systém o vefejnych zakdzkdch je ve smyslu ustanoveni § 224 zdkona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani
verejnych zakazek, informacénim systémem vefejné spravy, prostfednictvim néhoz zajistuje MMR mimo jiné
funkci uverejriovani informaci z formulara k verejnym zakazkam.
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Graf ¢. 5: Porovnani primérnych jednotkovych cen vozidel pofizenych v kontrolovanych
projektech a cen jinych nakupl obdobnych vozidel zjisténych z vefejné
dostupnych informacnich zdroja

14 000 000 K& 13265 040KE

12 138535Ke

- 12377 152 KE
12069842 K¢
12 000 000 K&
8904 665 K&
10000 000K 8701840Ke¢
8 000000 K& 6373106Ke
6366352 K¢
6 000000 K&
4 000 000 Ke
2 000000 K&
oKe

Autobus CNG 11,513 m Autobus CNG kloubovy 17,5-19m Elektrobus 9,5-13 m Trolejbus parcidlni 11,5-13m

B Primérnd jednotkovéd cena—RS a ISVZ ® Primérna jednotkova cena — kontrolované projekty

Pozn.: Primérné jednotkové ceny dopravnich prostfedk( nezahrnuji DPH.
Zdroj: graficky zpracoval NKU.

Ceny vozidel pofizenych v ramci kontrolovanych projektl a dopravnich prostredki
stejné kategorie zjisténé z verejné dostupnych informacnich zdroj jsou srovnatelné.
Zjisténé odchylky porovnavanych pramérnych jednotkovych cen dopravnich prostiedki
nejsou vyznamné. Odchylky Ize od(vodnit rozdilnou technickou specifikaci nebo
odliSnymi garan¢nimi a servisnimi podminkami nakupovanych vozidel.

Jelikoz se jedna o segment trhu s omezenou vyrobni kapacitou, malosériovou vyrobou
a s nizkym zajmem o Ulast ve vefejnych soutéiich, rozhodl se NKU zvefejnit informace
o cenach dopravnich prostfedk( véetné souvisejicich informaci®3.

4. Ostatni zjisténi na Urovni pFijemct
Néktefi prijemci obdrzeli podporu na nezptisobilé vydaje

Jeden z pfijemcl v ramci realizace projektu?* uplatnil jako zpGsobily vydaj, ktery nebyl
prokazatelné dolozen. Dodané zafizeni neodpovidalo fakturovanému zafizeni. Skutecné

3 Zvefejiované Udaje byly ziskany z kontrolovanych projektd (https://data.nku.cz/download/vystupy-z-

kontrol/ka-18-24/Ceny-dopravnich-prostredku-porizovane-v-kontrolovanych-projektech.xlsx) a z vefejné
dostupnych zdrojt (https://data.nku.cz/download/vystupy-z-kontrol/ka-18-24/Prehled-cen-dopravnich-
prostredku-RS-a-ISVZ.xIsx).

24 Pprojekt €. €Z.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001463.
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dodané zafizeni (zobrazovaci LCD panel) bylo nizsi kvality s odliSnymi parametry oproti zafizeni
fakturovanému a uhrazenému.

Dalsi pfijemce v rdmci realizace projektu?® uplatnil v Zadosti o platbu jako zpUsobilé vydaje za
technickou podporu. Tyto vydaje nespliiovaly podminky vécné zpuUsobilosti stanovené pro
danou aktivitu ,Telematika“.

Jiny kontrolovany pfijemce v ramci realizace projektu?® uplatnil v Zadostech o platbu
nezplsobilé vydaje na tfi sady vyrobcem predepsaného specidlniho servisniho naradi
a diagnostického zafizeni. Naradi a zafizeni nebylo fakturovano oddélené, ale bylo soucasti
ceny pofrizenych elektrobus(l. Z vécného hlediska se jedna o vydaje nezplsobilé, protoze
souviseji se servisem a opravami potizenych elektrobus(. Servisni a diagnostické zafizeni neni
soucasti zadného jednotlivého vozidla a neni nezbytnou soucasti dodavky nakupovanych
vozidel.

V zaddavani verejnych zakazek byly zjistény nedostatky

Pti zadavani verejnych zakazek nepostupovali dva pfijemci v souladu s platnym predpisem pro
zadavani vefejnych zakazek.

Jeden z pfijemcd stanovil kritérium technické kvalifikace pfi zadavani verejné zakazky
»Telematika — vyména odbavovaciho zatizeni a dodani dispecerského systému“ v rozporu se
zdsadou priméfenosti stanovenou v zakoné o zadavani vefejnych zakazek?’. Timto postupem
vytvofil pfijemce prekazku hospodarské soutéze a porusil rozpoctovou kazen dle rozpocétovych
pravidel?.

Jiny prijemce vyloucil ze zadavaciho fizeni neopravnéné spolec¢nou nabidku vice dodavatell
z divodu nesplnéni pozadované kvalifikace. Vylouéeni nemélo Zadny financni dopad na
realizovanou zakdazku.

Nakoupena vozidla méla jiné parametry

Pfijemce v ramci realizace projektu?® nenaplnil jeden z cild uvedenych v rozhodnuti
o poskytnuti dotace. Za ucelem zvyseni komfortu a dostupnosti verfejné hromadné dopravy
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace méla byt vSechna pofizend vozidla pIné
nizkopodlazni a bezbariérova. Prijemce vSak nakoupil Sest minibusu, které byly jen ¢astec¢né
nizkopodlazni a bezbariérové. O zméné ani neinformoval poskytovatele.

5. Uzemni dimenze realizovana prosttfednictvim nastroje ITI
5.1 Rizeni vyzvy a zajisténi hodnoceni Strategii ITI

Vyzva na podporu strategii ITI neméla stanovena pevna pravidla a hodnoceni bylo
zdlouhavé

Prabéznou vyzvu k predkladani zadosti o podporu strategii ITI (dale téZ ,vyzva na strategie
ITI“) vyhlasilo MMR v listopadu 2015. Zadosti byly pfijimany v pribéhu ledna a Ginora 2016.

% Projekt €. €Z.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001180.

% Pprojekt €. €Z.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001390.

27 Ustanoveni § 6 odst. 1 zdkona €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek.

Ustanoveni § 3 pism. e) ve spojeni s ustanovenim § 44 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 218/2000 Sb.,
o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich zakon( (rozpoctova pravidla).

2 Projekt €. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419.
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V dobé vyhlaseni vyzvy na strategie ITl nebyl v Zddném dokumentu relevantnim pro
integrované nastroje definovan obsah a ndlezitosti takové vyzvy (s vyjimkou datovych
poloZek). Tento stav pretrvava stim rozdilem, Ze datové polozky byly doplnény
a aktualizovany. Dopad nedostatku tohoto stavu byl sniZzen tim, Ze pf¥i pfipravé vyzvy na
strategie ITI konzultovalo MMR jeji obsah se vsemi Fidicimi organy.

Hodnoceni predloZenych strategii ITI probihalo od inora 2016 do listopadu 2016. Strategie ITI
byly hodnoceny MMR z hlediska formalnich naleZitosti a prijatelnosti a nasledné jednotlivymi
fidicimi organy operacnich program(i z vécného hlediska.

Doba hodnoceni formalnich ndlezitosti a pfijatelnosti, kdy hodnotitelé vraceli strategie
ITI zpracovatellim k doplnéni, se pohybovala v rozmezi od 134 do 244 kalendarnich dn(.
V priiméru tato faze trvala 169 kalendafnich dn0. Faze vécného hodnoceni ze strany RO
IROP trvala primérné 18 kalendarnich dnu.

Proces hodnoceni strategii ITI byl ukonéen vydanim akceptace integrované strategie (dale téz
,akceptaéni dopis“), v némz RO IROP stanovil mimo jiné zavazné podminky pro nositele ITI,
finan¢ni plan a monitorovaci indikatory ve vztahu k opatfenim financovanym z IROP.

Pribéh hodnoceni byl zatizen mnoZstvim problém( zplsobenych MS2014+, které
negativné ovliviiovaly cely proces jak z hlediska ¢asového, tak i zvySenou administrativni
zatézi kladenou nejen na hodnotitele (interni, externi), ale i na predkladatele strategii
ITI.

Priklady problémii s MS2014+ v pribéhu hodnoceni Strategii ITI:

V rémci hodnoceni strategii byly kontrolou NKU zjistény pFipady problém¢ s MS2014+,
kdy nebylo mozné vrdtit posudky k prepracovdni, nefungovaly exporty posudkd, ani
zakladani posudki novych. RovnéZ byl zjistén pripad, kdy nebylo mozZné proces
hodnoceni viibec zahdjit.

5.2 Realizace a monitorovani plnéni strategii ITI a Gizemni dimenze

Ministerstvu se nedafi v€as informovat o plnéni tzemni dimenze a pokroku integrovanych
nastroju

Vlastni realizace strategii ITI je zajiStovana v odpovédnosti jednotlivych nositeld ITI. Cile
strategii ITI jsou napliovany prostfednictvim projekt( ITl. Ministerstvo v roli RO IROP vyhlasilo
k predkladani Zadosti o podporu pro integrované projekty z SC 1.2 IROP vyzvu €. 50 s alokaci
5912,2 mil K¢ z ERDF a 1 043,4 mil. K¢ ze statniho rozpoctu. Na tuto vyzvu navazovaly vyzvy
nositell ITl a ZS ITI, které specifikovaly dalsi podminky, zejména typy podporovanych projekt
v zavislosti na opatrenich a cilech konkrétnich strategiich ITI.

Monitoring je provadén na vSech Urovnich administrace strategii ITl. Na projektové drovni je
pokrok sledovan prijemcem ve zprdvdch o realizaci a ve zprdvdch o udrzitelnosti stejné, jako
je tomu v pripadé individudlnich projekt(. Na uUrovni strategie ITI predkladd nositel ITI
s pUlrocni frekvenci zpravu o pInéni integrované strategie. MMR monitoruje pokrok realizace
integrovanych nastrojl a zpracovava zprdvu o pokroku integrovanych ndstroji.
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Zprdva o pokroku integrovanych nastrojl za rok 2017, kterd byla generovana jako
sestava v MS2014+ vdubnu 2018, je v casti ,Financovani dle specifickych cil(“
a ,Indikatory” neprehledna. V sestavé nelze jednoznacné pfrifadit Udaje za SC 1.2 IROP
k jednotlivym schvalenym strategiim ITI a ani zjistit souhrnny Udaj za vSechny strategie
ITI. Udaje jsou na 30 fadcich z celkovych 125 uvedeny bez blizsi specifikace a bez
konecné agregace. Tento stav je dUsledkem nastaveni datovych poli, kterda jsou
automaticky generovana ze schvdlenych strategii ITl, avSak nejsou agregovana.

Zprava o pokroku integrovanych nastroju za rok 2018 nebyla zpracovana ve stanoveném
terminu, tj. do konce Unora 2019, ani ke dni ukoncéeni kontroly v ¢ervnu 2019. Dllivodem
jsou problémy s agregaci dat v MS2014+, coz MMR ftesi s dodavatelem informacniho
systému.

Z monitorovani naplfiovani Uzemni dimenze zpracovava MMR zprdvu o plnéni uzemni
dimenze. Tuto povinnost, véetné stanovenych termind zverejnéni, Ministerstvu uklada
Ndrodni dokument o uzemni dimenzi.

K datu ukonéeni kontroly NKU v €ervnu 2019 nebyla na webovych strankach Gzemni
dimenze zverejnéna Zprdva o plnéni uzemni dimenze za rok 2018. MMR v rozporu
s Ndrodnim dokumentem o uzemni dimenzi nedodrZzelo termin pro jeji zverejnéni,
kterym byl konec ledna 2019.

Integrované Gzemni investice i pres jejich sloZitost a zpozdéni maji pozitivni efekt

V programovém obdobi 2007-2013, kdy byla podpora smérovana do oblasti vefejné dopravy
z jednotlivych ROP, realizovana opatreni nezohledrfiovala synergické vazby. V konecném
dlsledku tato opatteni vedla k nekoncepcnosti, realizovaly se pouze dil¢i investice, které samy
o0 sobé nemély moZnost vychozi situaci zdsadnim zpisobem zménit3°. Oproti tomu projekty ITI
tim, Ze jsou soucasti ucelenych strategickych dokumentd, v sobé zahrnuji synergické vazby
s dalSimi intervencemi v ramci Uzemi vymezeného strategii ITl. Zejména opatfeni zrealizovana
v aktivité ,Terminaly” a ,Telematika” vykazuji vysokou miru synergickych efektl i s dalSimi
oblastmi, které jsou podporovany v ramci Uzemni dimenze. Podpora aktivity , Nizkoemisni
a bezemisni vozidla“, zejména pokud se jednalo pouze o obménu dopravnich prostiedka,
neprokazuje dostatecnou synergickou vazbu na dalsi oblasti vdaném uzemi. Projekty ITI by
mély byt zaméreny predevSim na realizaci vétSich strategickych projektl s vyznamnym
dopadem pro FeSend Uzemi.3! Projekty prosté obmény vozovych parkl mistnich dopravci
nejsou svym charakterem strategickymi projekty. Obména vozového parku je nutna pro
alespon udrzeni stavajicich cestujicich ve verejné méstské a regiondlni dopravé. Pokud by
néktera vozidla doslouZila a nebyla za né nadhrada, pravdépodobné by se neprepravilo tolik
cestujicich. NKU zastava nazor, e ke komplexnimu fedeni problém v Gzemi ptispivaji ve véts
mife projekty zamérené na nakup ekologickych vozidel s cilem zvySeni cetnosti spojl,
zavedeni nové linky, jejim prodlouzenim apod. Z tohoto pohledu by se jednalo o projekty,
které jsou doplnujici pro dosazeni zadoucich synergickych efekt(. V soucasné dobé je ale stav
takovy, Ze ve vazbé na 50. vyzvu mély nejvétsi alokaci mezi kontrolovanymi ZS ITl vyzvy na
vozidla, pfiéemz vétsina z nich byla jen obnovou.

30 yyhodnoceni opatieni realizovanych v programovém obdobi 2007-2013 a podpofenych z ROP vychazi
z evaluacnich zprav, v jejichz ramci byly posuzovany pfinosy, efekty a dopady realizovanych intervenci.
31 Kapitola 5 pism. c) Zprdvy o pokroku pfi provddéni Dohody o partnerstvi k 31. 12. 2018.
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Implementace integrovanych nastrojl v SC 1.2 IROP ma potencial ptispét k dosahovani
synergickych efektli v rdmci Uzemni dimenze a komplexnéjsim feSenim problémi
s vyraznéjsim efektem zejména v oblastech telematiky a budovani terminal{. V pfipadé
podpory sméfované na obnovu vozového parku nizkoemisnimi a bezemisnimi vozidly je
vhodnéjsi vyuzivat soutéznich individualnich vyzev.

Analyza ndkupu dopravnich prostredkii v kontrolovanych projektech ITI:

Ze sedmi kontrolovanych projektt ITI pouze v jednom pripadé? pofidil pfijemce vsech
deset vozidel s cilem rozsifit vozovy park. Ve tfech projektech® zakoupily pfijemci
32 vozidel pouze jako ndhradu za stdvajici. Ve zbyvajicich tfech projektech poridili
pfijemci celkem 48 dopravnich prostredkd, z toho jich pouze 18 rozsifovalo vozovy park,
zbyvajicich 30 bylo porizeno s cilem obménit vozovy park. Na obménu vozového parku
tak v souhrnu bylo porizeno 69 % novych vozidel, k rozsifeni vozového parku pfijemci
nakoupili 31 % dopravnich prostredka.

Posouzeni projektovych zamérl a hodnoceni projektovych zadosti o podporu projektl
ITI ipfes slozité nastaveny proces probihd ve srovnatelném casovém Useku jako
hodnoceni Zadosti o podporu individualnich projektu.

Vysledky analyzy délky administrace projektovych zaméri ITI a Zddosti o podporu
projekti:

Na vzorku 28 projekti ITI, u nichZ v dobé kontroly MMR vydalo rozhodnuti o poskytnuti
dotace, byla zjisténa celkovd priumérnd doba na administraci projektovych zdméru
a projektovych Zddosti 236 dnd. Pri pricteni doby mezi vyddnim ,vyjddreni
ridiciho vyboru ITI o souladu projektového zdméru se strategii ITI*, kterd Cinila 46 dnd,
se jednd o celkem 282 dny.

Prumérnd doba na administraci Zddosti o podporu individudlnich projektu zjisténd ze
sestav generovanych v MS2014+ se pohybovala od 234 dnt u vyzvy ¢. 24 na podporu
aktivity ,, Termindly“ do 301 dne u vyzvy ¢. 22, kterd se tykala aktivity , Telematika“. Pocet
hodnocenych Zddosti v ramci jedné vyzvy na individudlni projekty vsak prevysoval pocet
podanych projektovych zaméru, respektive Zadosti o podporu projekti ITI v ramci jedné
vyzvy pro ITl projekty vyhlasované statutdrnimi mésty.

6. Ridici a kontrolni systém IROP

Posouzeni nastaveni a ucinnosti fidictho a kontrolniho systému IROP ve SC 1.2 zahrnovalo
ovéreni systému pridélovani dotaci formou individudlnich vyzev a formou vyzev pro
integrované projekty ITI. Jednotlivé ¢innosti a subjekty, které je vykondvaji, véetné vazeb
v systému poskytovani podpory znazornuje schéma ¢. 2.

32 projekt €. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0004399.

33V projektu &. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0006867 pofizeno celkem 19 dopravnich prostiedkd; v projektu
¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669 potizeno celkem 11 dopravnich prostfedkd; v projektu

¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005148 potizeny dva dopravni prostiedky.
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Schéma €. 2: Systém poskytovani podpory vramci SC 1.2 IROP se zohlednénim uzemni
dimenze aplikované prostrednictvim integrovaného nastroje ITI

Schvaleni strategii ITI

Vyzva na podporu strategii ITI (MMR a jednotlivé fidici
(MMR) organy operacnich
programii)
J' Vyzva nositel(i ITl a posouzeni
Vyzva fidictho orgdnu IROP Vyzva fidiciho organu IROP l_’ ;.:t'redloz'enyvch projelovych zameru.
na individualIni projekty na integrované projekty ITI (jadrové mésto aglomerace ITI v roli
s nositele ITI a Fidici vybor ITI)
(MMR v roli fidiciho orgénu (MMR v roli fidiciho
Vyzva zprostfedkujicicho subjektu ITI
a hodnoceni projektovych Zzadosti
Ep— o - (jadrové mésto aglomerace ITI v roli
Hodnoceni projektovych Zadosti zprostredkujiciho subjektu ITI)
(CRR v roli zprostiedkujiciho |
subjektu IROP) I

Zavérecné ovéfeni zplsobilosti
projektu

(CRR v roli zprostredkujiciho
subjektu IROP)

!

Schvaleni podpory projektu a vydani rozhodnuti
L o poskytnuti dotace

(MMR v roli fidiciho orgénu)

Administrace individualnich projektd a projekt ITI
(CRR v roli zprostiedkujiciho subjektu IROP)

Legenda: Cinnosti zajistované MMR z pozice gestora Uzemni dimenze. Cinnosti zajisfované jadrovymi
mésty metropolitnich oblasti a sidelnich aglomeraci v roli nositele ITI a zprostfedkujiciho subjektu ITI.
® Cinnosti zajistované MMR v roli RO IROP. @ Cinnosti zajistované CRR v roli zprostfedkujiciho
subjektu IROP.

6.1 Rizeni vyzev a hodnoceni zadosti o podporu individualnich projekt
Vyzvy byly fizeny dle stanovenych pravidel

MMR v roli RO IROP vyhlasilo Etyfi kolové soutéZni vyzvy k predkladani zadosti o podporu
na realizaci vybranych aktivit. Jejich prehled véetné alokaci zdroji z EU a SR je uveden
v tabulce ¢. 4.

Tabulka €. 4: Prehled vyzev a jejich alokaci na vybrané aktivity SC 1.2 IROP (v mil. K¢)
Cislo vyzvy Zaméreni vyzvy Alokace z rozpoétt.l
EU CR
20 Nizkoemisni a bezemisni vozidla 3 413,53 200,80
22 Telematika pro vefejnou dopravu 223,44 39,43
24 Vystavba a modernizace prestupnich terminalQ 1 088,00 64,00
73 Vystavba a modernizace prestupnich terminalQ 569,50 33,50

Zdroj: MS2014+.
Pozn.: Alokace jsou uvedeny ve znéni schvalenych zmén do kvétna 2019.
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Systém v oblasti pouziti spravného druhu vyzev z hlediska zacileni, dodrZovani
harmonogramu vyhlaseni, vlastni administrace vyzev véetné jejich zmén, nastavilo MMR
v roli RO IROP v souladu s poZadavky na né&j kladenymi.

Alokace vyzev pro individualni projekty je z velké ¢asti sméfovana do tzemi ITI

Na zdkladé hodnoceni projektovych Zadosti v kolovych vyzvach na podporu individualnich
projektd uspély a podporu obdrzZely i projekty realizované v izemich ITI. Tyto projekty mohou
ziskavat podporu z IROP v ramci vyzvy €. 50.

Graf & 6: Uzemni rozdéleni alokace zdrojd EU kolovych vyzev pro individudlni
projekty (v mil. K¢)

4 000
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Vyzva €. 20 Vyzva €. 22 Vyzva €. 24 Vyzva €. 73

20,6 %
79,4 %

500

Zdroj: graficky zpracoval NKU podle dat poskytnutych MMR.

Podstatnou ¢ast alokovanych zdroji EU v aktivité , Nizkoemisni a bezemisni vozidla“
(vyzva €. 20) a ,, Telematika“ (vyzva €. 22) schvalilo MMR v pravnich aktech o poskytnuti
podpory ve prospéch projektd realizovanych v uzemi ITI (viz graf ¢. 6). Individualni
projekty nepodléhaji posouzeni souladu se strategiemi integrovaného Uzemi a nemusi
tak prispivat k ucelenému reseni izemnich problému.

Vstupni data pro hodnoceni pfijatelnosti nebyla ovéfovana

Soucasti hodnoceni individualnich projektd je ovéreni splnéni podminek pfijatelnosti
a formalnich nalezitosti Zzadosti o podporu a vécné hodnoceni téchto zadosti. Provedeni
hodnoceni individualnich projekt bylo v ramci implementace a fizeni IROP delegovano na
CRR.

V ramci nastaveného systému hodnoceni predloZzenych Zadosti o podporu v rdmci SC 1.2 IROP
nebylo radné ovérovano specifické kritérium pfijatelnosti ohledné dat a vypoctl obsazenych
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v CBA/finanéni analyze34. Uvedené kritérium vyjadfovalo, zda projekt s celkovymi zpUsobilymi
vydaji vy$s§imi nez 100 mil. K¢ dosdhne minimalné stanovené hodnoty ukazatelll. Ukazatelem
je Cista soucasna hodnota v ramci ekonomické navratnosti investice a pro splnéni kritéria
musela dosahnout kladné hodnoty. Do vypoctu ukazatele vstupuji data zaddvana prijemcem
pfimo do MS2014+3, kterd CRR neovéfovalo z hlediska relevantnosti. Dil¢i ovéfovani podle
kritérii v ramci hodnoceni Zadosti o podporu z hlediska pfijatelnosti nezahrnovalo ovéreni
pravdivosti téchto vstupnich dat. V procesu hodnoceni tak nebylo mozné odhalit chybné Udaje
ovliviujici vyslednou hodnotu ukazatele. Pfi pouziti spravnych vstupnich dat u zZadosti s timto
nedostatkem bez zmény dalSich parametr(l vychdazi Cistd soucasnd hodnota v ramci
ekonomické navratnosti investice zaporna.

MMR vroli RO IROP nedostate¢né stanovilo postupy pro hodnoceni efektivnosti
projekttl ze SC 1.2 IROP z hlediska pfijatelnosti. Ze strany MMR jako RO IROP nebyla
respektovana zasada radného finanéniho fizeni stanovena ve finanénim nafizeni*®. MMR
v roli RO IROP nepostupovalo v souladu s obecnym natizenim3’, nebot nefidilo proces
v souladu se zasadou radného financniho natizeni a neuplatnilo vhodné postupy pfi
vybéru operaci. Nedostatek v systému hodnoceni vede ve smyslu ustanoveni obecného
natizeni®® ke vzniku systémové nesrovnalosti, nebot existuje vysoka pravdépodobnost,
Ze se zjistény nedostatek bude vyskytovat i u dalSich projektu.

Priklady Zadosti o podporu, ve kterych byla pouZita chybna vstupni data pro vypocet
ukazatele cisté soucasné hodnoty v ramci ekonomické ndvratnosti investice:

Dva pfijemci v Zddosti o podporu projekti®® uvedly chybnd vstupni data pro vypocet
ukazatele.

Pri vypoctu socioekonomického dopadu prvni prijemce nekalkuloval s polovinou
obyvatel, kterd méla byt projektem dotcena, ale kalkuloval s hodnotou 50krdt vyssi.
Vysledek socioekonomického dopadu projektu byl tedy 50krdt nadhodnocen. V pfipadé
pouZiti spravného vypoctu socioekonomického dopadu projektu by Cistd soucasnd
hodnota v ramci ekonomické ndvratnosti projektu byla zapornd.

34 CBA = cost benefit analysis, tj. analyza nakladd a pfinos(.

35 Modul CBA v MS2014+.

36 Zasada radného financéniho fizeni je stanovena v odst. 1 a 2 ¢lanku 30 nafizeni (EU, Euratom) ¢. 966/2012
Evropského parlamentu a Rady ze dne 25. fijna 2012, kterym se stanovi financni pravidla o souhrnném
rozpoc¢tu Unie a o zruSeni nafizeni Rady (ES, Euratom) ¢. 1605/2002, respektive v ¢lanku 33 odst. 1 pism. b)
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU, Euratom) ¢. 2018/1046 ze dne 18. ¢ervence 2018, kterym se
stanovi finanéni pravidla pro souhrnny rozpocet Unie, méni nafizeni (EU) ¢. 1296/2013, (EU) ¢. 1301/2013,
(EU) €. 1303/2013, (EU) ¢. 1304/2013, (EU) ¢. 1309/2013, (EU) ¢. 1316/2013, (EU) ¢. 223/2014 a (EU)
€. 283/2014 a rozhodnuti €. 541/2014/EU a zrusuje nafizeni (EU, Euratom) ¢. 966/2012.

37 Soulad se zdsadou radného financniho fizeni a uplatnéni vhodnych postup( pro vybér operaci jsou
vymezeny v ¢lanku 125 odst. 1, respektive v ¢lanku 125 odst. 3 pism. a) nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 1303/2013 ze dne 17. prosince 2013 o spole¢nych ustanovenich o Evropském fondu pro
regionalni rozvoj, Evropském socidlnim fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro
rozvoj venkova a Evropském namoinim a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu
pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrznosti a Evropském ndmornim a rybarském
fondu a o zruseni nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006.

38 Systémova nesrovnalost je stanovena v ¢lanku 2 odst. 38) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1303/2013.

3 Projekt €. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001390 a ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419.
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Druhy pfijemce mél pri vypoctu socioekonomického dopadu vychdzet z hodnoty 3 528
(tj. zvyseni poctu prepravenych cestujicich v dusledku realizace projektu za rok). Pri
samotném vypoctu socioekonomického dopadu bylo toto Cislo ndsobeno celkovym
poctem dni v roce (tj. 365krdt). Vysledek socioekonomického dopadu projektu byl tedy
365krat nadhodnocen. V pripadé pouziti sprdvného vypoctu socioekonomického dopadu
projektu by skutecné cCistd hodnota v rdmci ekonomické ndvratnosti projektu byla
zdpornd.

Pokud by byl v IROP nastaven fadny postup pro ovéreni relevantnosti vstupnich dat pouzitych
v CBA/finan¢ni analyze, nesplnily by Zadosti o podporu uvedené v prikladech vyse specifické
kritérium pfijatelnosti. V jejich pfipadé mélo tedy dojit k vyzvé Zadatele k napraveni chybnych
Udajli a doplnéni dat, které by mohlo ovlivnit hodnotu vysledku, protoZe kritérium je
napravitelné. Pokud by 7adatel data nenapravil nebo nedoplnil, nemélo MMR v roli RO IROP
podporu pfiznat vibec, nebot kritérium ma vyluCovaci charakter.

6.2 Rizeni vyzev a hodnoceni zadosti o podporu projektd ITI
Vyzvy nositell ITI nespliovaly vSsechny poZadované nalezitosti

Nositelé ITI vyhlasili ke konci roku 2018 ve vazbé na vyzvu ¢ 50 celkem 31 vyzev*®
k predkladani projektovych zamérd se zamérenim na aktivity vozidla, temindly a telematika
podle opatieni uréenych jejich strategii ITI. V navaznosti na né nasledné statutarni mésta jako
ZS ITI vyhlasila vyzvy k predkladani zadosti o podporu s celkovou alokaci 3 356 mil. K¢ z EU.
Podrobnosti o alokaci a zaméreni vyzev ZS ITl jsou uvedeny v grafu €. 7.

Graf €. 7: Alokace zdroji EU a zaméreni vyzev ZS ITl vyhlasenych ve vazbé na vyzvu ¢. 50
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Zdroj: MS2014+ a webové stranky IROP.

NKU provéfil 19 vyzev nositelll ITI a na né navazanych 19 vyzev ZS ITl s celkovou alokaci z EU
ve vysi 2 560 mil. K¢ a 134 mil. K¢ ze SR.

40 Bez prazské metropolitni oblasti.
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Ve 12 kontrolovanych vyzvach nositell ITI nebyly uvedeny poZadované hodnoty
indikator( prislusSného opatreni integrované strategie, ackoliv Metodicky pokyn pro
vyuZiti integrovanych ndstroji v programovém obdobi 2014-2020 (dale téz ,,MPIN“)
nositeldm ITI uloZil povinnost je vycislit. MMR jako fidici organ IROP tuto skutecnost pfi
posouzeni vyzev nositell ITI pfed vyhlasenim neovéroval.

Uvedeni pfislusnych hodnot indikatoru ve vyzvach nositell ITI by podle nazoru MMR mélo byt
pouze doporucujici. Stanoveni hodnot indikdtord ve vyzvach by mohlo byt vnimano jako
blokacni, protoze pfi nesplnéni hodnoty indikator(l by nemohly byt predloZzené projektové
zaméry posuzovany a dale administrovany. NKU se s ndzorem MMR ztotoZfiuje, aviak pro
zruSeni zdvaznosti tohoto ustanoveni musi MMR vydat zménu MPIN, ve které pfislusné
ustanoveni upravi. Ke dni ukon&eni kontroly NKU 7adné takové opatfeni pfijato nebylo.

Posouzeni projektovych zamérd nositelem ITI nezahrnovalo hodnoceni integrovanosti
projektt

Ridici vybory ITI posuzovaly projektové zaméry zejména zhlediska jejich souladu
s integrovanou strategii a mély je koordinovat tak, aby realizaci projekt( v daném uzemi bylo
dosaZeno co nejvétsi synergie. Podstatou integrovanych projekt(l je zejména to, Ze maji vazbu
na jiné projekty a z toho plynouci schopnost vyuzit svého potencidlu pro vytvareni synergii
a komplementarit. Pouze dva nositelé ITI méli v hodnoticich kritériich pro posouzeni souladu
predkladanych projektovych zamér( zahrnuto posouzeni integrovanosti projektu.

Statutdrni mésta Brno a Olomouc vroli nositeld ITI skute¢né hodnotila vazbu
posuzovaného projektového zaméru na jiné pfipravované nebo jiz realizované projekty
v daném Uzemi. Zbyvajici ¢tyti statutarni mésta v roli nositell ITI neposuzovala vazbu na
jiné projekty. Jejich hodnotici kritéria neobsahovala Zadné kritérium, ze kterého by bylo
zfejmé, Ze se fidici vybor ITI zabyval posouzenim toho, zda se prostfedky z ESIF vyuzivaji
integrované.

Vystupem z posouzeni projektovych zamér( provadéného fidicim vyborem ITI (dale téz
LRV ITI“) je vyjddreni o souladu projektového zdméru s integrovanou strategii, které ma
povahu doporuceni k realizaci projektu pro RO IROP. Ve vzorku 34 kontrolovanych
projektovych zamér( RV ITI v Sesti pripadech neuvedl ve vyjddreni o souladu projektového
zdmeéru s integrovanou strategii prehled souvisejicich projektovych zamér v ramci
integrovaného fedeni, ackoliv mu tato povinnost byla stanovena v MPIN. Ridici vybor ITI u $esti
projektovych zamér( bud neuvedl| Zadny souvisejici projektovy zamér predkladany do jinych
specifickych cili IROP nebo do jiného operac¢niho programu, anebo konstatoval, Ze
s predmétnym projektovym zdmérem zadny dalsi nesouvisi.

U Sesti projektovych zamér( tak existovalo riziko, e RV ITI vydal vyjddreni o souladu
projektového zaméru s integrovanou strategii pro projekt ITl, ktery nebyl integrovany.

Pro hodnoceni projektd ITI z hlediska hospodarnosti a efektivnosti nebyla stanovena
vhodna kritéria

Zprostredkujici subjekty ITI nastavily pro hodnoceni integrovanych projektl objektivni
a relevantni kritéria, ktera zajistovala soulad projektd s cili vyzvy, strategiemi ITI a IROP.
Kritéria hodnotila prijatelnost projektd, splnéni formalnich naleZitosti a posuzovala
predkladané projekty z hlediska potfebnosti a ucelnosti.
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U vSech kontrolovanych ZS ITI méla zohledriovat néktera ze stanovenych kritérii i aspekt
hospoddrnosti a efektivnosti, ale ve skutecnosti zddné posuzovani efektivnosti ani
hospodarnosti projektl neprobihalo. Vyjimkou bylo jedno kritérium ZS ITI olomoucké
aglomerace, které skutecné hodnotilo projektové Zadosti z hlediska hospodarnosti.
Pouze v jediném pfipadé byla skutecné hodnocena efektivnost projektovych Zadosti,
a to u ZS ITI ustecko-chomutovské aglomerace. Ostatni kritéria vSech ZS ITI efektivnost
projektl nehodnotila, ackoliv nékterym z nich byl pfifazen aspekt efektivnosti.

Priklady sprdavné aplikace hlediska hospoddrnosti a efektivnosti v kritériich pro
hodnoceni:

PredloZené projektové Zddosti ZS ITI olomoucké aglomerace byly posuzovdny podle cen
porizovanych vozidel, kdy vétsim poctem bodu byly ohodnoceny projekty s nizsi
jednotkovou cenou podle stanovenych limitd.

Hodnoceni z hlediska efektivnosti bylo provddéno ZS |ITl ustecko-chomutovské
aglomerace. Jedno z kritérii posuzovalo v rdmci hodnoceni efektivnosti také synergie
predkladanych projektovych Zddosti.

Priklady nevhodné stanovenych kritérii pro hodnoceni efektivnosti a hospoddrnosti:
Vétsina ZS ITI stanovila pro hodnoceni efektivnosti projektl kritérium ,projekt je
v souladu s podminkami vyzvy ZS ITI”. Z dilCich otdzek tohoto kritéria nebylo patrné, Ze
by byla hodnocena efektivnost, jelikoZ ZS ITI nehodnotily vysledky projekti ve vztahu
k jejich rozpoctim, ale zabyvaly se hodnocenim terminu realizace, relevance cilovych
skupin, dopadu prinosi projekti na cilové skupiny nebo procenty miry podpory podle
typu Zadatele.

Aspekt hospoddrnosti prifadily vSechny ZS ITI kritériim, ve kterych se redlné hodnotily
pouze minimdlni a maximdlni hranice celkovych zpisobilych vydaji nebo jejich limity,
pokud byly vyzvami ZS ITI stanoveny. Faktické hodnoceni hospoddrnosti, tedy posouzeni
predpokldadanych cen zdroji na realizace projekti z hlediska jejich obvyklosti v misté
a case, ZS ITI neprovddély.

Vécné hodnoceni projektll, tedy vyhodnoceni kvality projektovych Zadosti predlozenych na
jednotlivé vyzvy ZS ITl, provadély pouze tfi ze Sesti kontrolovanych ZS ITI. Z toho ZS ITI plzenské
metropolitni oblasti hodnotil projekty z vécného hlediska pouze u aktivity , Terminaly”.

Zadatel stanovil hodnoty indikitoru chybné a ZS ITI chybu pfi hodnoceni nezjistil

Statutdrni mésto Ostrava vroli ZS ITI pfi hodnoceni dvou Zadosti o podporu nespravné
vyhodnotilo splnéni napravitelného kritéria hodnoceni zabyvajiciho se nastavenim indikatoru
»pocet osob prepravenych verejnou dopravou”. Pfijemci v nich nenastavili vstupni a cilovou
hodnotu indikatoru podle metodickych list( indikdtorid, podle kterych mély byt hodnoty
stanoveny na zakladé reprezentativniho s¢itani ve vhodném useku linek verejné dopravy, na
kterych budou podporena vozidla béZné nasazovana.

Nespravné hodnoty o poctu osob prepravenych verejnou dopravou na Urovni projekt(
se nasledné promitaji do agregovanych hodnot indikatoru na SC 1.2 IROP, takie
neposkytuji vérohodné udaje o pfinosu realizovanych opatreni.

27



Priklady chybného nastaveni indikdatoru , Pocet osob prepravenych verejnou
dopravou”:

Pfijemce u jednoho ze svych projekti*, ktery se vztahoval k autobusové a trolejbusové
prfepravé osob, zahrnul do vychozi a cilové hodnoty pocet pfepravenych osob za celou sit
MHD, tj. také prepravenych tramvajemi.

U druhého projektu®? zamérfeného na pofizeni tramvaji tenty? pfijemce do hodnot
indikdtoru zahrnul pocty osob prepravenych trolejbusy a autobusy, které vsak v radmci
projektu nemély byt porizovadny.

Hodnoty indikatoru nebyly provéfovany ani pfi zavére¢ném ovéreni zpUsobilosti

Provedeni zadvérecného ovéreni zplsobilosti projektd ITI bylo v ramci provadéni a fizeni IROP
delegovano na CRR. Jde o specifickou ¢ast hodnoticiho procesu, kterd je relevantni jen pro
integrované projekty ITl a projekty komunitné vedeného mistniho rozvoje (dale téz ,,CLLD“43).

V rdmci nastaveného postupu zavérecného ovéreni zpUsobilosti projektd ITI nebylo radné
provéfovano hodnotici kritérium?, které se tykalo pfispévku projektu k eliminaci negativnich
vlivl dopravy na Zivotni prostfedi véetné prispévku projektu ke snizeni mnozstvi emisi
primarnich ¢astic a prekurzord sekunddarnich ¢astic a ke zvySeni poctu osob prepravenych
verejnou dopravou.

Dle stanoveného postupu méla byt vychozi hodnota indikatoru ,pocet osob prepravenych
verejnou dopravou” zjistovana reprezentativnim s¢itdanim na vhodném uUseku linek verejné
dopravy, na kterych budou podporena vozidla béZzné nasazovana. Ve skutecnosti vsak byly
vychozi a dosazené cilové hodnoty indikator( stanoveny bez vazby vyluéné na pfislusny
projekt a byly fadové nadhodnocené, protoze zahrnovaly prepravni vykony za celou dopravni
sit.

Nastaveny postup hodnoceni prostfednictvim otdzky stanovené v kontrolnim listé pro
zavérecné ovéreni zpUsobilosti projektl ITI neukladal povinnost ovéreni relevantnosti
uvedené hodnoty indikatoru, respektive vypoctu uvedené hodnoty. MMR v roli RO IROP
nedostatecné nastavilo postupy pro ovéreni uvedeného kritéria. Vzhledem k tomu, zZe
cilovd hodnota indikatoru neni pro pfijemce zavazna a jeji nedosazeni neni predmétem
sankci, je dopad tohoto nedostatku pro pfijemce jen ve formalni roviné. Na drovni
systému ma tento nedostatek negativni dopad na mozZnosti agregace indikator(
a znemoznéni vécného monitorovani prinosu realizovanych intervenci.

6.3 Vybér projektd a poskytnuti dotace
Rozhodnuti o poskytnuti dotace zcela nezarucuje realizaci projektu podle Zadosti o podporu

Pfijemci jsou pfi predkladani Zadosti o podporu povinni splnit pozadavky pfislusné vyzvy na
predkladani projektl a souvisejici pravidla a podminky. Splnéni predepsanych povinnosti
pfijemce deklaruje predevsim v Zadosti o podporu a jejich povinnych pfilohach. Veskera
dokumentace projektu je uloZzena v monitorovacim systému MS2014+ pod jeho jedinecnym
registracnim Cislem.

4 Pprojekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419.

42 Pprojekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0010661.

4 Projekty CLLD nebyly predmétem kontrolni akce ¢. 18/24.
44 Jednalo se o napravitelné hodnotici kritérium.
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Usp&snym Zadateldim je podpora ze SC 1.2 IROP pFiznana na zakladé rozhodnuti o poskytnuti
dotace. Nedilnou souédsti rozhodnuti jsou podminky rozhodnuti o poskytnuti dotace. Z textu
téchto dokumentl neni ziejmé, Ze prijemci jsou zavazani postupovat dle predlozené Zadosti
o podporu a jejich pfiloh. Text rozhodnuti a jeho podminek neobsahuje napfiklad vymezeni
dil¢ich cilG a pfinosu projektu nebo konkrétni parametry pofizovanych vozl. Tyto informace
Zadatel uvadi pouze ve studii proveditelnosti projektu.

NKU pfi kontrole identifikoval riziko, Ze pFijemce neprovede Ukony, které deklaroval
v projektové 7adosti, zejména ve studii proveditelnosti. MMR v roli RO IROP nastavilo
postupy, které riziko sniZuji. Pfijemce nesmi provést bez predchoziho souhlasu Zadné
zmény, které maji vliv na aktivity projektu, splnéni Gcelu a cile projektu nebo na dobu
realizace projektu.

Priklad realizace projektu v jiném rozsahu neZ uvdadél prijemce v Zadosti o podporu:
Prijemce uvedl v Zddosti o podporu, respektive ve studii proveditelnosti, Ze bude v ramci
projektu*® pofizovat pouze plné nizkopodlazni a bezbariérovd vozidla. NKU Zzjistil, Ze
z pofizovanych 21 vozidel sest minibusi bylo pouze Ccdstecné nizkopodlazni
a bezbariérové. U téchto minibust nebyl zajistén bezbariérovy prostup celym vozidlem,
coZ je v rozporu s tim, co pfijemce uved! v Zddosti o podporu.

Dle ndzoru MMR je pro realizaci projektu v souladu s projektovou zadosti postacujici uvést
v rozhodnuti registracni Cislo projektu jako zastresSujiciho identifikdtoru vSech projektovych
dat uloZenych v MS2014+. NKU se s ndzorem MMR neztotoZfuje, nebot pouhé uvedeni
registracniho Cisla bez blizSiho vysvétleni nezarucuje, Ze prijemce zrealizuje projekt zejména
podle predlozené studie proveditelnosti.

Ministerstvo neovéfuje obsah dokumentt, kterymi je dotace pfijemci pfiznana

Pfipravou dokumentu podminky rozhodnuti o poskytnuti dotace je povéreno CRR, MMR
pfipravuje dokument registrace akce a rozhodnuti o poskytnuti dotace. Pfed vydanim
a odeslanim obou dokument( ptijemci neprobihd kontrola, zda jsou v obou dokumentech
uvedeny stejné informace.

MMR v roli RO IROP nestanovilo postupy pred vydanim pravniho aktu o poskytnuti
dotace dostatecné. Pred vydanim pravniho aktu o poskytnuti podpory a jeho podminek
neni z formalniho hlediska ovéfovan soulad a shoda obou dokumentd, pficemz tyto
dokumenty jsou pfipravovany v soucinnosti dvéma subjekty.

Ptiklady rozdilnych informaci uvedenych v rozhodnuti o poskytnuti dotace a jeho podminkach:

U dvou projekti*® NKU Zzjistil, Ze v rozhodnuti o poskytnuti dotace jsou uvedeny jiné
monitorovaci indikdtory neZ v podminkdch rozhodnuti. V obou pfipadech rozhodnuti
obsahovalo indikdtor ,,pocet osob prepravenych verejnou dopravou”, ktery nebyl uveden
v podminkdch rozhodnuti. Oproti tomu v podminkdch byl prijemci stanoven indikdtor
,pocet parkovacich mist pro jizdni kola”. Tento rozdil nebyl pred vyddnim pravniho aktu
o poskytnuti podpory zjistén a pravni akt byl vydan s vadou. Jedinym zptsobem, jak vadu
napravit, je Zddost o zménu ze strany pfijemce, co? NKU povaiuje za zvySovdni
administrativni zatéZe na strané prijemce.

4 Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419.
4 Projekt ¢. €Z.06.1.37/0.0/0.0/16_029/0001890 a ¢&. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_029/0001858.
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6.4 Vécné fizeni IROP
Ukazatele k méreni vystupl ne vidy informuji o zrealizované intervenci

Globalni cil IROP je v programovém dokumentu IROP stanoven nasledovné: ,Zajistit vyvdZeny
rozvoj uzemi, zlepsit vefejné sluzby a verfejnou sprdvu pro zvyseni konkurenceschopnosti
a zajisténi udrZitelného rozvoje v obcich, méstech a regionech”. Specificky cil 1.2 Zvyseni
udrzitelnych forem dopravy neni stanoven konkrétné, proto je rozveden do deviti dilcich cild.
Dil¢i cile jsou napliiovany prostifednictvim aktivit, které jsou blize rozvedeny v programovém
dokumentu IROP, k nimz jsou stanoveny vystupové indikatory.

Dva ze stanovenych indikator( vystupu maji ve vztahu k realizovanym projektim
omezenou vypovidaci schopnost, nebot sleduji pouze pocet pofizenych plnéni. V tomto
pfipadé indikator prinasi pouze minimalni kvalitativni informace o tom, ¢eho bylo
dosaZzeno. Podrobnéjsi informace tak lIze nalézt pouze v pfiloze Zadosti o podporu,
kterou je studie proveditelnosti projektu.

Priklady indikatori s omezenou vypovidaci schopnosti:

Indikdtor 7 04 01 ,,pocet zarizeni a sluZeb pro Fizeni dopravy”

Indikdtor méri dilci cil ,zajistit potfeby specifickych skupin obyvatel v dopravé”. V ramci
aktivity ,, Telematika” jsou sledovdny jen souhrnné pocty reseni (obecné je stanovena
cilovd hodnota ,,1“ za cely projekt), aniz by bylo mozné konkrétnéji poznat, co presné
a v kolika provedenich bylo porizeno (akustickd zafizeni, informacni panely apod.).
V rdmci aktivity ,,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ nelze urcit, v kolika pripadech byla
pofizend vozidla bezbariérovd, nizkopodlazni ¢i vybavena elektronickym vizudInim
a akustickym systémem pro informovdni cestujicich véetné nevidomych a slabozrakych
osob.

Indikdtor 7 48 01 ,,pocet nové porizenych vozidel pro vefejnou dopravu

V ramci tohoto indikdtoru jsou vykazovdny pouze pocty porizenych vozidel a zanikd
informace o tom, kolik z pofizenych vozidel bylo autobusu, trolejbusu, tramvaji, jaké mély
parametry, kolik bylo bezbariérovych apod.

Vysledek intervenci v rdmci SC 1.2 IROP je méfen pomoci dvou statistickych indikator(, které
méfri podil verejné osobni dopravy na celkovych vykonech v osobni dopravé a cyklistiky na
prepravnich vykonech. Ke sledovani prinosu pro Zivotni prostfedi a udrzitelny rozvoj jsou
stanoveny pro interni potfeby dva environmentalni indikatory ,,mnoZstvi emisi primarnich
Castic a prekurzorld sekundarnich ¢astic v rdmci podporenych projektd” a ,pocet osob
prepravenych verfejnou dopravou”.

Podpora IROP se neprojevila na zvySeni prepravy osob vefejnou hromadnou dopravou

Cilova hodnota vysledkového indikatoru ,,podil vefejné osobni dopravy na celkovych vykonech
v osobni dopravé” je 35 %. Aktualni hodnota indikatoru uvedena v MS2014+ je 31 %. Z dat
dostupnych v MS2014+ vyplyva, Ze toto je zatim maximalni hodnota, nebot za roky 2016
a 2017 byla vykazana hodnota 30,7 %.

Dle mezioborového srovnani prepravnich vykon( osobni dopravy publikovaného v ro¢enkdch
dopravy CR za roky 2011, 2013 a 2018 byl podil vefejné hromadné veiejné dopravy (bez
letecké a vodni) na celkovém prepravnim vykonu za rok 2017 v hodnoté 31 % a za rok 2018
v hodnoté 30,1 %. Vyvoj hodnot od roku 2007 je uveden v grafu €. 8.
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Graf . 8: Podil osobni vefejné hromadné dopravy (bez letecké a vodni) na celkovém
pfepravnim vykonu
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Zdroj: ro¢enky dopravy CR za roky 2011, 2013 a 2018; tabulka 5.1.1 Mezioborové srovndni pfepravnich vykong
osobni dopravy.

Pozn.: Hodnoty za individualni automobilovou dopravu byly ziskdny na zakladé odborného odhadu. V roce 2010
probéhla zména metodiky scitani silnicniho provozu. V roce 2018 se zménila metodika scitani pro MHD
a hodnoty byly zpétné prepocteny od roku 2014. Vypocet byl proveden jako podil Zeleznic¢ni, autobusové
a méstské hromadné dopravy v milionech osobokilometrl na prepravnich vykonech celkem.

| s ohledem na dlouhodobéjsi trendy se cilova hodnota 35 % u indikatoru ,,podil vefejné
osobni dopravy na celkovych vykonech v osobni dopravé” jevi jako ambiciézni a tézko
dosazitelna, coz mimo jiné konstatoval také evaluator v Evaluaci nastaveni indikdtorové
soustavy, provéreni intervencni logiky a vyhodnoceni informacnich zdroju a datové bdze
IROP.

Zavéry prakticky vsSech evaluaci prinost, efektl a dopadl intervenci realizovanych
v programovém obdobi 2007-2013 v ramci regionalnich operacnich programi se shoduji
v tom, Ze pocet prepravenych osob verejnou dopravou je ovliviiovan mnozstvim externich
faktorq, které Ize jen obtizné definovat. Stejné faktory pretrvavaji, a proto bude velmi naroc¢né
vyhodnotit, zda intervence podporované z SC 1.2 IROP budou pfinosné. Avsak nelze ani
vyloucit pozitivni dopad téchto opatfeni.

Neni mozné prokazat, jaky konkrétni vliv na dosahovanou hodnotu indikatoru ,podil
verejné osobni dopravy na celkovych vykonech v osobni dopravé” mély a budou mit
intervence realizované prostrednictvim SC 1.2 IROP

Monitorovaci systém neumi zobrazit prinosy realizovanych opatfreni pro Zivotni prostredi
a udrzitelny rozvoj

Pro interni environmentalni indikatory nejsou stanoveny Zzadné relevantni cilové hodnoty. Na
urovni projektli se jedna o indikatory, jejichz cilova hodnota nemusi byt pfijemcem dosazena.
Hodnoty ze zdvazku pfijemce a dosazené hodnoty se ziskavaji z jednotlivych podporenych
projektl a agreguji se do hodnot vykazovanych v MS2014+. Pfinosy lze sledovat pouze pfi
znalosti vychozich hodnot z projektd, které MS2014+ v agregované podobé nezobrazuje.
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Ackoliv existuje jednotny monitorovaci systém MS2014+, tak neni schopen poskytnout
souhrnna data za environmentalni indikatory vysledku na urovni SC 1.2 IROP. Absence
agregace vychozich hodnot vysledkovych indikatord je vrozporu s Metodickym
pokynem pro monitorovdni implementace ESIF v CR v programovém obdobi 2014—2020.
Aby MMR v roli RO IROP zjistilo pFinosy z realizovanych intervenci pro Zivotni prostiedi
a udrzitelny rozvoj, provadi agregaci hodnot za projekty mimo MS2014+, coZ nepfispiva
k efektivnosti fizeni IROP.

Udaje o poctu pirepravenych osob vefejnou dopravou jsou nevérohodné

Dosavadni cilova hodnota environmentdlniho indikatoru vysledku , pocet osob prepravenych
verejnou dopravou” dand uzavienymi zdvazky dosahuje vyse 1 417 068 989 osob. Dosazeno
pfitom jiz bylo 347 712 652 osob. Tyto hodnoty jsou zjevné neredlné a neodrazeji skute¢ny
stav v prepravé osob. Neredlnost hodnot je zplsobena tim, Ze prijemci chybné vykazuji pocet
prepravenych osob za celou sit, a nikoliv jenom za zlepSené Useky ¢i za prestupujici osoby.
Dalsi pricinou je skutecnost, Zze v pripadé vice projektd u jednoho pfijemce realizovanych
v soubéZzném obdobi dochazi k vicendsobnému vykdzani stejnych prepravenych osob
u rdznych projektl. Agregaci hodnot ze soubéznych projektd jsou stejné prepravené osoby
zapocitavany do hodnoty indikatoru vicekrat.

Hodnoty environmentalniho indikatoru vysledku ,pocet osob prepravenych verejnou
dopravou“ zobrazované v monitorovacim systému MS2014+ na urovni SC 1.2 IROP jsou
nevérohodné. MMR nenastavilo zadny korekéni mechanismus, ktery by chybny stav
a moznou duplicitu dat o pocétu osob prepravenych verejnou dopravou provéroval
a korigoval. Za soucasného stavu nelze zjistit pfinosy z realizovanych intervenci v ramci
SC 1.2 IROP, které by deklarovaly pfirlstek poctu osob prepravenych verejnou
dopravou.

“

Priklady chybnych hodnot indikdtoru , Pocet osob pfepravenych verejnou dopravou
zadanych prijemcem do monitorovaciho systému MS2014+:

Pfijemce u jednoho ze svych projekti®” na pofizeni elektrobus( zahrnul do vychozi
a cilové hodnoty pocet prepravenych osob za celou sit MHD, kterd zahrnovala kromé
autobusové dopravy také prepravu osob trolejbusy. U druhého projektu®® stanovil
hodnoty za celou sit MHD (400 linek v délce 323 km), ackoliv porizované trolejbusy
pldanoval nasadit na stavajici autobusovou linku ¢. 27, kterd je v délce 7,5 km.

V pfipadé dvou projekti® jiného pfijemce jsou stanoveny stejné hodnoty indikdtoru.

Riziko vyuzivani vyfazenych neekologickych vozidel ve verejné dopravé

V pfipadé nahrazovani stavajicich vozidel novymi (nizkoemisnimi nebo bezemisnimi) pfispivaji
projekty ke zlepsSeni Zivotniho prostfedi zejména tim, Ze nevyhovujici vozidla neposkytuji
vefejnou sluzbu ve verejné dopravé. NKU zjistil nejasnosti ve stanoveni zptsobu, jakym by
pfijemce mél prokazovat splnéni podminky, Ze stavajici vozidla byla vyrazena z verejnych
sluZzeb pro pfepravu cestujicich.

Podminku vyrazeni vozidel z vefejnych sluzeb pro pfepravu cestujicich zaradilo MMR pouze

do pravidel pro vypocet environmentalniho indikatoru , mnozstvi emisi primarnich castic
a prekurzori sekunddrnich ¢astic v ramci podporenych projekt(“. Neni tak stanovena

47 Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001390.
8 Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007421.
49 Projekt ¢. €Z.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000773 a &. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000799.
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v rozhodnuti o poskytnuti dotace a ani v jeho podminkach. Pravidla pro vypocet jsou jednou
z priloh pravidel pro pfijemce a Zadatele. Z formulace zde uvedené neni zfejmé, zda je tato
podminka povinnosti pfijemce, respektive jakym zplisobem ma byt splnéna.

MMR v roli RO IROP v rozporu s pravidlem metodického pokynu®® nespecifikovalo
jednoznacéné a srozumitelné jednu z povinnosti pfijemce podpory z vyzev €. 20 a €. 50.
V pfipadé realizace projektu v aktivité , Nizkoemisni a bezemisni vozidla“, kdy pfijemce
obnovoval vozovy park, tak mohla vyfazena vozidla i nadale poskytovat sluzby ve verejné
dopravé, i kdyzZ tento stav je v rozporu s cili nejen projektu, ale i IROP.

Priklady rizika poskytovdni sluZeb ve verejné dopravé vyrazenym neekologickym
vozidlem:

V rdmci jednoho projektu! predal pfijemce v lednu 2018 dva autobusy k ekologické
likvidaci, coZ doloZil relevantnim dokladem. Ve verejné databdzi https://seznam-
autobusu.cz/vyhledavani NKU Zzjistil, Ze tyto autobusy jsou naddle vyuZivdny dopravcem,
ktery provozuje vnitrostdtni zdjezdovou a linkovou dopravu. Zédznamy do evidence dle
zdkona o odpadech se nevztahuji na vozidla kategorie M3, kterymi jsou i autobusy, proto
RO IROP nemohl touto cestou ovérit, zda k likvidaci vozidel skute¢né doslo.

Pfijemce podpory v jednom ze svych projekti>? vyfadil dva autobusy na zdkladé kupni
smlouvy uzaviené s dopravni spolecnosti, kterd provozuje mimo jiné linkovou
autobusovou dopravu. V tomto prfipadé neni vylouceno, Ze dotcené autobusy naddle
poskytuji verejné sluzby v prepravé cestujicich. Kupni smlouva neobsahovala ustanoveni,
Ze kupujici nesmi vozidla pouzivat k témto sluzbam.

Na zakladé zjisténi NKU upfesnilo MMR prostfednictvim Upravy pravidel pro Zadatele
a pfijemce v noveé vyhlasené vyzvé €. 89 , Nizkoemisni a bezemisni vozidla pro uhelné regiony”
povinnost prijemce zajistit, aby vyfazena vozidla nebyla vyuZivana ve verejné prepraveé osob.

Rozpory mezi terminy splnéni stanovenych indikatord uvedenych v rozhodnuti
a v pravidlech

Predepsané zplisoby vypoctl vychozich, cilovych a dosazenych hodnot environmentalnich
indikator( jsou pro pfijemce upraveny v zdvaznych pravidlech. V pravidlech pro vypocet
indikdtoru ,,mnoZstvi emisi primarnich castic a prekurzorl sekunddrnich ¢astic v rdmci
podporenych projektd” je stanoveno, Ze dosazenou hodnotu pfijemce zjisti za prvni cely
kalendarni rok od ukonéeni realizace projektu. V pravnim aktu o poskytnuti dotace ma vsak
pfijemce stanoven termin dosazeni cilové hodnoty totozny s terminem ukonceni projektu.
Obdobna situace je u indikatoru ,pocet osob prepravenych verejnou dopravou”. | vtomto
pfipadé ma pfijemce povinnost dosahnout cilové hodnoty do konce realizace projektu, ale
podle pravidel pro jeho vypocet se dosazena hodnota pocitd za 12 mésicd od ukonceni
realizace projektu.

50 Ppravidlo ¢&. 4 kapitoly 6.4 Metodického pokynu pro pFipravu fidici dokumentace programi v programovém

obdobi 2014-2020.
1 Projekt €. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669.
2 Projekt €. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005093.

33


https://seznam-autobusu.cz/vyhledavani
https://seznam-autobusu.cz/vyhledavani

Dosazené hodnoty indikatord musi prijemce vykdzat v prvni zpravé o udrZitelnosti
projektu. Logicky tak v zavérecné zpravé o realizaci projektu nemuzZe uvést dosazené
hodnoty, které by se rovnaly cilovym hodnotdm indikator(, nebot by nedodrzel
stanoveny zpUsob pro vypocet dosazené hodnoty. V daném pripadé vSak nesplni termin
pro naplnéni cilovych hodnot téchto indikatoru, ktery mu MMR stanovilo v pravnim aktu
o poskytnuti dotace. Oba environmentalni indikatory maji stanovenou pouze orientacni
cilovou hodnotu a jeji nesplnéni nepodléha sankcim.

Tento stav NKU zjistil u projekt(®® z vyzev €. 20, €. 24 a €. 50. Jednou z pFi¢in jeho vzniku byla
tzv. tvrdd systémova kontrola terminl, provadénda v MS2014+. Monitorovaci systém
neumoznoval prijemci zadat u termin(l dosazZeni cilovych hodnot indikatorl pozdéjsi datum
nez termin ukonceni realizace projektu. U novéjsich vyzev je stanoven termin pro splnéni
cilové hodnoty indikatoru , pocet osob prepravenych vefejnou dopravou” o rok pozdéji nez
termin dokonceni projektu.

6.5 Financni fizeni IROP

NKU ové&fil finanéni Fizeni IROP na vyzvach vyhladenych RO IROP k vybranym aktivitam SC 1.2
IROP. U vybranych aktivit postacovala s vyjimkou aktivity , Terminaly” pouze jedna vyzva pro
pokryti stanovené alokace. V pripadé aktivity ,,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ byla pavodné
stanovena alokace vyzvy ¢. 20 dokonce tfikrat navySovdna, coz umoznilo financné podpofit
nahradni projekty v zasobniku. U aktivity ,, Termindly” byla vyhlasena dodatec¢na vyzva, ktera
umoznila pokryt vyclenénou alokaci. Na cerpdni stanovené alokace ma negativni vliv
predevsim zpozdéni realizace projektl ITI podporovanych prostfednictvim pribéziné vyzvy
¢. 50. V tabulce €. 5 je uveden stav prostfedkl EU alokovanych ve sledovanych vyzvach a podil
jiz proplacenych prosttedkd vici alokaci dané vyzvy.

Tabulka €. 5: Stav alokovanych prostiredkt ze zdroju EU ve sledovanych vyzvach (v tis. K¢)

Podil proplacenych

Vyzva €. Alokace Schvaleno Nahradni Proplaceno prostiedkti na

alokaci (v %)

20 3413527,84 2817 941,33 595 586,50 2 480 565,30 72,67
22 223 444,77 210 486,21 59 158,58 63 759,70 28,53
24 1088 000,00 717 197,36 0,00 522 842,46 48,06
73 569 500,00 482 725,61 122 190,76 0,00 0,00
50 5912 241,05 3184 202,09 88 210,59 1524 487,53 25,79
Celkem 11 206 713,66 7 412 552,60 865 146,43 4 591 654,99 40,97

Zdroj: podklady pfedané MMR.

Koncem kvétna 2019 se Cerpani prostfedkl ze zdroji EU pohybovalo na uUrovni cca 41 %
alokace vyzev. Davodem nizkého podilu proplacenych prostifedkl na alokaci bylo navyseni
alokace vyzvy €. 20, kde teprve dochazelo k uzavirdni zavazk( u nahradnich projektd,
neproplaceni podpory ani v jednom projektu z vyzvy €. 73 a zpozdéni realizace projekta ITI
v ramci vyzvy €. 50.

53V ptipadé indikdtoru ,mnoZstvi emisi primérnich &astic a prekurzor(i sekundérnich éastic v ramci
podporenych projekt(” byl nesoulad zjistén u 12 projektl. V pfipadé indikatoru ,pocet osob prepravenych
verejnou dopravou” byl tento stav zjistén u 10 projekt(.
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Riziko nevyCerpani stanovené alokace pro vybrané aktivity SC 1.2 IROP spociva
predevsim v pfipadném dalSim zpoZzdéni ¢i vzniku problému pfi realizaci integrovanych
projektt ITI. MMR v roli RO IROP fidi toto riziko pfedeviim prostfednictvim komunikace
s nositeli ITI s cilem zajistit kontinuitu procesu implementace a efektivniho cerpani
rezervované alokace.

6.6 Kontrolni a dohledova cinnost
Ministerstvo nastavilo nedostatecné pravidla a postupy pro ovérovani zpisobilosti vydaju

NKU zjistil v kontrolnim systému IROP nedostatky tykajici se:

e proplaceni nezpUsobilych vydaji na diagnostické a servisni zafizeni,

e absence jednoznaénych pravidel pro zamezeni nejednotného ptistupu pfi posuzovani
zpUsobilosti vydajl ohledné technické podpory a

e nejednoznacnosti pravidel pfi posuzovani zplsobilosti vydaju souvisejicich se zarukou za
jakost s vysledkem mozného uplatiovani nerovného pfistupu k pfijemcim podpory.

Nedostate¢né kontrolni postupy zjistii NKU v oblasti vydajii na diagnostické a servisni
vybaveni®* ve vyzvach €. 20 a €. 50, které se tykaly aktivity ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“,
a vydaji na technickou podporu®®, které se tykaly aktivity ,Telematika“. Tyto vydaje
v pripadech, kdy nebyly vycisleny oddélené, CRR neposuzovalo jako nezpusobilé. V ramci
kontrolniho systému MMR v roli RO IROP nestanovilo pravidla a postupy, které by zajistily
oddéleni a vycisleni vydaju, které z vécné podstaty nesplnuji hledisko zpUsobilosti.

Pro vydaje souvisejici se zarukou za jakost>®, které se tykaly aktivity ,Nizkoemisni a bezemisni
vozidla“, MMR nastavilo nejednoznacna pravidla pro uréeni zpUsobilosti vydaje. Pravidla IROP
stanovovala, Ze zaruka za jakost je zplUsobilym vydajem jen v pfipadé, Ze se jednd ve vztahu
k danému plnéni o zaruku standardni a Ze zaru¢ni doba zohlednuje redlnou Zivotnost
dodanych komponent a nesmi ji presahovat. Podle nastavenych pravidel zpUsobilosti vydajl
NKU u jednoho projektus” nemohl jednozna¢né prokazat, Ze byla sjedndna zaruka za jakost ve
standardni délce a standardnim rozsahu, aby si pfijemce z vydajl sni souvisejicich
nefinancoval své provozni vydaje. ProtoZe u rliznych projektd mohly byt obdobné vydaje
posouzeny rozdilné, existuje riziko, & MMR v roli RO IROP pfi posuzovani zptsobilosti vydajti
a poskytovani podpory uplatfiovalo nejednotny pfistup k prijemcim.

54 Dle nastavenych postuptl a pravidel byly vydaje na diagnostické a servisni vybaveni povaZovany za

nezpusobilé vydaje. Uvedené vydaje nespadaly mezi taxativné vymezené zpUsobilé vydaje.

Dle nastavenych postupt a pravidel byly vydaje na jakykoliv zarucni ¢i pozaruéni servis a provozni vydaje

na technickou podporu povaZovany za nezpUsobilé.

Dle nastavenych postupt a pravidel byly vydaje za zaruku zpUsobilé jen v pFipadé, Ze splnily stanovené
podminky (napf. svym rozsahem a délkou nesmi zaruka vyrazné vybocovat ze standardd bézné uzivanych na
daném segmentu trhu pro dané plnéni, zaruéni doba musi zohledriovat redlnou Zivotnost dodanych
komponent a nesmi ji presahovat).

57 Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669.

55

56
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Ministerstvo nezajistilo sprdvnost a radnost vykazovanych vydaju z hlediska jejich
zpUsobilosti. Ze strany MMR jako RO IROP nebyla respektovéna jedna z obecnych zasad
systému fizeni a kontroly stanovend vobecném nafizeni®®. Proto NKU povaZuje
nastaveni pravidel a postupl pro ovéreni zpUsobilosti vydajl za rizikovou oblast
kontrolniho systému, kde existuje riziko vzniku systémové nesrovnalosti ve smyslu
ustanoveni obecného nafizeni>®.

Ministerstvo poskytlo péti pfijemctim dotaci na vydaje nezptsobilé k financovani z IROP

Posouzeni zpUsobilosti vydaju na servisni a diagnostické vybaveni autobusl bylo provedeno
rozdilné. Ve tfech projektech® CRR posoudilo tyto vydaje jako nezplsobilé, ty pak byly
vyjmuty z financovdni a MMR na né neposkytlo dotaci pfijemctim. Uvedené posouzeni vydaju
jako nezpUsobilych bylo v souladu s nastavenymi pozadavky Ffidici dokumentace IROP, nebot
vydaje na servis, opravu ¢i modernizovani vozidel jsou nezplsobilé k financovani v rdmci
aktivity ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“.

V péti projektech®® CRR pfi kontrole Zadosti o platbu posoudilo tytéZ vydaje jako zpUsobilé,
nebot nebyly vycisleny oddélené. Vécna charakteristika vydaj byla vsak ve vsech pripadech
totozna jako v pripadé tfi projektl, kde je CRR nebo prijemce identifikovali jako nezpUlsobilé.
Z hlediska ucetnich predpist jsou vydaje na servisni a diagnostické vybaveni samostatnym
majetkem, ktery mél prijemce ocenit a evidovat na samostatnych majetkovych kartach.
Dotace u téchto péti projektl nebyla krdcena a MMR ji proplatilo.

Rozdilnym pfistupem pfi posuzovani zpusobilosti uvedenych vydaji na servisni
a diagnostické vybaveni doslo k nerovnému pftistupu k pfijemcim podpory SC 1.2 IROP.
MMR v roli RO IROP nastavilo nedostate¢né procesy, které by jednoznaéné zajistily
oddéleni a vycisleni téchto vydajl od ostatnich vydajl v ptipadé, Ze je naplnéna vécna
charakteristika nezpusobilosti téchto vydajl. Z divodu nejednoznacnosti pravidel pro
ovérovani zpUsobilosti jsou obdobné ¢i totozné vydaje posuzovany u nékterych prijemca
jako zpusobilé, u jinych jako nezpUsobilé.

Proplacenim dotace na vydaje na diagnostické a servisni vybaveni MMR v roli RO IROP
porusilo podminky zpUsobilosti stanovené pro poskytovani podpory.

Zména pravidel vykazovani zpasobilych vydaji vyvolala nerovny pfistup vici pfijemctim

V rdmci nastaveného systému vykazovani zplsobilych vydaji mél pfijemce stanovenou
informacni povinnost o uplatnénych smluvnich pokutdch za nedodrzeni lhty pfi plnéni
verejné zakazky (dale téz ,smluvni pokuta®). V pripadé prijaté smluvni pokuty musel pfijemce
o tuto Castku sniZit celkové zpUsobilé vydaje projektu.

58 7asada pro zajisténi spravnosti a radnosti vykazovanych vydaju je stanovena v ¢lanku 72 pism. c) nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013.

59 Systémova nesrovnalost je stanovena v ¢lanku 2 odst. 38) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1303/2013.

0 Projekt €. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419, &. CZ2.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001659
a ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001329.

61 Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005093, &. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000773,
¢.CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000799, ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001390
a ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007421.

36



MMR v roli RO IROP vydalo v prosinci 2018 zdvazné stanovisko Fidiciho orgdnu IROP & 10%?
(dale téz ,Stanovisko €. 10“), které vySe uvedenou povinnost zrusilo. Zména se vztahovala na
vSechny projekty bez ohledu na to, v jaké vyzvé byly podany a v jakém stadiu se nachazely.
U kontrolovanych projektd NKU zjistil, Ze:

celkem u péti projektl z vyzvy €. 50 prijemce vymohl od dodavatele smluvni pokuty, z toho
u t¥i®3 z nich byly odeéteny ze zplsobilych vydajd;

celkem u tfi projektd z vyzvy €. 20 prijemce vymohl od dodavatele smluvni pokutu, z toho
u dvou® byly odecteny ze zpusobilych vydaji;

ve vyzvé &. 22 pfijemce vymohl smluvni pokutu u jednoho projektu® a odecetl ji od
zpusobilych vydaju.

MMR v roli RO IROP aplikovalo v priibéhu realizace projektl i v ramci stejnych vyzev
rozdilna pravidla, ktera méla dopad na zpusobilost vydajid. Zména, kterou vyvolalo
Stanovisko €. 10, ovlivnila vySi poskytnuté dotace na prokdzané zplsobilé vydaje.
V dusledku vydani Stanoviska ¢. 10 byli znevyhodnéni pfijemci, ktefi podali Zadosti
o platbu do prosince 2018 a zaroven do tohoto data vymohli od dodavatele smluvni
pokuty a o tyto ¢astky poniZili vykazované zplisobilé vydaje. Nerovny pfistup aplikovany
MMR v roli RO IROP se tykal Sesti pfijemct (podrobnéji viz pfiloha € 5 tohoto
kontrolniho zavéru), kterym byla proplacena dotace nizsi o 4 299 tis. K¢ neZ castka

podpory pfiznand v pravnim aktu.

MMR jako RO IROP aplikovalo zménu i na béZici vyzvy z ddvodu odstranéni tzv. gold
plating®®, aby pfijemci nebyli déle postihovani nadbyteénym kracenim dotace, tj. jednalo
se 0 zménu ve prospéch prijemca.

7 vrs

6.7 Vyhodnoceni fidiciho a kontrolniho systému na trovni SC 1.2 IROP

Na zakladé skutecnosti zjisténych na urovni MMR, CRR, statutarnich mést a u pfijemct
hodnoti NKU Fidici a kontrolni systém IROP ve vztahu k prioritni ose 1, specifickému cili 1.2,
jako ,,castecné ucinny”. Vyhodnoceni je provedeno ze skute¢nosti uvedenych v kapitole 1V.6.1
az IV.6.6 tohoto kontrolniho zavéru:

62

63

64

65
66

Stanovisko ¢. 10 je zavazné pro viechny subjekty implementaéni struktury IROP, tedy pro RO IROP, CRR,
ZS ITI, Zadatele a prijemce.

Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0006867, ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005093

a ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669.

Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001329 a ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001659.

Projekt ¢. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001180.

Gold plating — rozsiteni obsahu evropské pravni normy narodnimi organy o dalsi povinnosti, které prinaseji
nové ekonomické, financni a regulatorni zatéze bez odpovidajiciho pfinosu pro narodni ekonomiku.
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Na kontrolnim vzorku vyzev vyhlasenych statutarnimi mésty v roli nositele ITI
byly zjistény dil¢i nedostatky spocivajici v absenci informaci uvddénych ve
vyzvach, které predepisoval zavazny metodicky pokyn.

Na kontrolnim vzorku vyzev vyhlasenych statutdarnimi mésty v roli ZS ITI nebyly .
zjistény nedostatky v jejich fizeni.

Ctyfi statutarni mésta se nezabyvala posouzenim vazeb projektovych zdmér na
jiné projekty a u Sesti projektovych zamér( existovalo riziko, Ze projekt nebyl
integrovan v ramci Uzemi vymezeného strategii ITI.

Statutarni mésta pfi hodnoceni pfijatelnosti Zadosti o podporu projektl ITI
stanovila  kritéria s nevhodnym aspektem posouzeni hospodarnosti
a efektivnosti.

Postupy pro zavérecné ovéreni zplsobilosti u projektd ITI nezahrnovaly kontrolu
relevantnosti hodnoty indikdtoru, které uvedl prijemce do Zadosti. CRR tak
nezjistilo ve dvou pfipadech, Ze hodnoty indikatoru ,pocet osob prepravenych
verejnou dopravou” pfijemce uved| chybné.

Na kontrolnim vzorku vyzev vyhlaenych MMR v roli RO IROP nebyly zjistény .
nedostatky v jejich fizeni.

Podpora prostfednictvim integrovaného
nastroje ITI

V hodnoceni Zadosti o podporu individualnich projektl byla zjisténa nesrovnalost
na urovni systému spocivajici v nedostatecném ovérovani dat, kterd vstupuji do
jednoho z kritérii pti posuzovani pfijatelnosti projektu.

Pfed vydanim prdvniho aktu o poskytnuti dotace neni nastavena formalni
kontrola shody dvou dokument(, a to registrace a rozhodnuti o poskytnuti
dotace a podminek rozhodnuti. V pravnim aktu o poskytnuti podpory
jednoznacné nevyplyva povinnost pfijemce zrealizovat projekt podle Zadosti
o podporu.
Ministerstvo si stanovilo ambiciézni a neredlnou hodnotu indikatoru , podil
vefejné osobni dopravy na celkovych vykonech v osobni dopravé”, nebot
vyuzivani verejné dopravy ovliviiuje mnoiZstvi externich faktor(. Zaroven neni
mozné prokazat prinos realizovanych opatreni z SC 1.2 IROP. Indikatory vystupu
v aktivitach ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ a ,Telematika® maji omezenou
vypovidaci schopnost. Udaje o poctu pfepravovanych osob vefejnou dopravou
jsou nevérohodné. Vécné fizeni je provdazeno mimo jiné funkénimi nedostatky
v monitorovacim systému MS2014+.
V oblasti finanéniho Fizeni bylo zjisténo riziko nevyCerpani alokace v pfipadé
problém s realizaci integrovanych projektd ITI. MMR si je rizika védomo a fidi ‘
jej.
Existuji nedostatky jak v oblasti nastaveni, tak v oblasti samotného vykonu
kontroly na arovni MMR i na Urovni CRR, zejména pfi posuzovani zpUsobilosti
vydajl. Nedostatky se tykaji nejednozna¢ného vymezeni nezpUsobilosti vydajl
a postupl kjejich odhaleni. V dlsledku toho MMR proplatilo podporu ina
nezplsobilé vydaje. Zaroven existuje riziko nerovného pristupu k prijemclm pfi
ovéfovani zplsobilosti vramci kontrol 7adosti o platbu. Zjistény stav NKU
vyhodnotil jako riziko vzniku nesrovnalosti systémového charakteru.
Legenda: ® Systém je ucinny. Systém je ucinny, jsou treba urcita zlepseni. Systém je castecné ucinny.
® systém je neddinny.

Podpora prostiednictvim individualnich projektt
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Seznam zkratek

Akceptacni dopis
B+R

CLLD
CNG
CRR

CSAD Havitov a.s.

DoP
ERDF
ESIF
EU

Financni narizeni

IAD
IDS
IROP
ISVZ
ITl
ITS
K+R

MAD
MHD
MMR
MPIN

NAP CM
NKU
Nositel ITI

akceptace integrované strategie

BIKE AND RIDE — forma kombinované pfepravy s navaznosti
cyklistické dopravy na verejnou hromadnou dopravu

komunitné vedeny mistni rozvoj

compressed natural gas (stlaceny zemni plyn)

Centrum pro regionalni rozvoj Ceské republiky

CSAD Havitov

Dohoda o partnerstvi

Evropsky fond pro regiondlni rozvoj

evropské strukturalni a investi¢ni fondy

Evropska unie

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU, Euratom)

€. 966/2012, kterym se stanovi financni pravidla pro souhrnny
rozpocet Unie a kterym se zruSuje nafizeni Rady (ES, Euratom)

€. 1605/2002, respektive nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU, Euratom) €. 2018/1046, kterym se stanovi financni pravidla
pro souhrnny rozpocet Unie, méni nafizeni (EU) ¢. 1296/2013, (EU)
.1301/2013, (EU) & 1303/2013, (EU) &. 1304/2013, (EU)

. 1309/2013, (EU) & 1316/2013, (EU) &. 223/2014 a (EU)

. 283/2014 a rozhodnuti ¢. 541/2014/EU a zruSuje nafizeni (EU,
Euratom) ¢. 966/2012

individudlni automobilova doprava

O< O«

O

integrovany dopravni systém

Integrovany regiondlni operacni program
Informacni systém o verejnych zakdzkdch
integrovana Uzemni investice
inteligentni dopravni systém

KISS AND RIDE — forma kombinované prepravy s navaznosti
individualni automobilové dopravy na vefejnou hromadnou
dopravu

méstska autobusova doprava

méstska hromadna doprava

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Metodicky pokyn pro vyuZiti integrovanych ndstroju

v programovém obdobi 2014-2020

Ndrodni akéni pldn Cisté mobility

Nejvyssi kontrolni Grad

nositel integrované strategie ITI (jadrova mésta metropolitnich
oblasti/sidelnich aglomeraci Gzemi ITI plnici funkci nositell ITI)

39



Obecné nafizeni

P+R

Projekty ITI

ROP

RS

RO IROP

RV ITI

SC 1.2 IROP
Smluvni pokuta
SR

Stanovisko ¢. 10
Strategie ITI
Vyzva €. 50
Vyzva na strategie ITI
ZS ITI

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013,

o spole¢nych ustanovenich o Evropském fondu pro regiondlni
rozvoj, Evropském socidlnim fondu, Fondu soudrznosti, Evropském
zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském namornim

a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu
pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu
soudrznosti a Evropském namornim a rybarském fondu a o zruseni
nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006

PARK AND RIDE — parkovisté pro osobni automobily s moznosti
pfestupu na verejnou hromadnou dopravu

integrované projekty ITI

regionalni operacni program

registr smluv

fidici organ IROP

fidici vybor ITI

specificky cil 1.2 ,,Zvyseni podilu udrZitelnych forem dopravy*
smluvni pokuta za nedodrZeni Ihity pti pInéni verfejné zakazky
statni rozpocet CR

zavazné stanovisko fidiciho orgdnu IROP ¢. 10

integrovana strategie uzemi ITI

prabézind vyzva €. 50 UdrZitelnd doprava — integrované projekty ITI
prabézna vyzva k predkladani zadosti o podporu strategii ITI
zprostfedkujici subjekt ITI (jadrova mésta metropolitnich

oblasti/sidelnich aglomeraci Gzemi ITI pinici funkci
zprostredkujicich subjekt IROP)
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Priloha ¢. 1

Datova priloha ke KZ 18/24 — Podpora veiejné méstské a regionalni dopravy financovana
v ramci Integrovaného regiondlniho operacniho programu

(Viz také odkaz https://www.nku.cz/scripts/detail.php?id=10692.)

V ramci kontroly NKU ziskal data o projektech podporujici vefejnou méstskou a regiondlni
dopravu. Projekty se tykaly vybranych aktivit, tj. ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“,
»,Telematika“ a ,Terminaly”, které byly podpofeny v minulém programovém obdobi
2007-2013 a ve stavajicim programovém obdobi 2014-2020.

Prvni ¢ast vizualizace obsahuje projekty z IROP ve stavu, v jakém se nachazely v kvétnu 2019.
Vybrané projekty IROP kromé vystavby terminal( s parkovacimi misty pro automobily
nezahrnuji infrastrukturni projekty pro automobilovou dopravu (napf. opravy silnic, fizeni
silni¢ni dopravy, dobijeci stanice). V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou zahrnuty jen telematické
aplikace urcené cestujicim hromadné dopravy a budovani spolecnych termindla s dalSimi
druhy hromadné dopravy (nikoliv tedy samostatné opravy Zelezni¢nich stanic a trati nebo
dotované nakupy vlaka).

V programovém obdobi 2007-2013 byly obdobné projekty na podporu verejné méstské
a regionalni dopravy realizovany prostfednictvim sedmi regionalnich operacnich program.

Vybrané projekty ROP a IROP maji obdobny charakter a nékolik ukazatell vhodnych ke
vzajemnému porovnani. Tato skute¢nost NKU umoznila zobrazit informace o projektech ROP
a IROP spolecné.
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Ptiloha €. 2
Uzemni dimenze a integrované nastroje

Uzemni dimenze predstavuje moZnost koncentrovat prostfedky ESIF ve specifickych typech
Uzemi zasazenych regiondlnimi disparitami.’” Zplasob naplfiovani principl Gzemni dimenze
v programech ESIF je zakotven v Ndrodnim dokumentu k tzemni dimenzi, jenz navazuje na
Dohodu o partnerstvi. Principy Uzemni dimenze jsou uplatriovany v ramci jejich typ(®. Jednim
z typU Uzemni dimenze jsou integrované nastroje. V ¢eském prostredi jsou realizovany tfi
integrované nastroje — integrované uzemni investice (ITl), integrované pldany rozvoje tuzemi
(IPRU) a komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD®).

K jednotnému pfistupu pro implementaci uUzemni dimenze byl vramci jednotného
metodického prostiedi v gesci MMR zpracovan MPIN’?. Zpracovani a schvéleni MPIN
a nasledna priprava procesl v monitorovacim systému MS2014+ byla jednou z pficin
pozdniho vyhlasovani vyzev k predklddani Zadosti o podporu integrovanych strategii.

Princip partnerstvi v rdmci pInéni Uzemni dimenze je zajistén prostfednictvim platforem, které
sdruzuji hlavni aktéry regiondlniho rozvoje. Na ndrodni Urovni je ustavena Narodni stala
konference /NSK/ a v kazdém kraji regionalni stala konference /RSK/. Hlavnim Ukolem NSK je
zprostredkovani dialogu mezi fidicimi organy jednotlivych operaénich program(
participujicich na realizaci tzemni dimenze a zastupci RSK o aktudlnim nastaveni a napliovani
tuzemni dimenze.

Uzemni dimenze pro rozvoj mést a jejich zdzemi je prostfednictvim integrovanych nastrojtl
sméfovéna do rozvojovych Gzemi vymezenych Strategii regiondiniho rozvoje CR 2014—-202072.
S vyuZitim ndstroje ITI jsou realizovany integrované uUzemni investice v metropolitnich
oblastech a sidelnich aglomeracich s koncentraci nad 300 tisic obyvatel. Témito
metropolitnimi oblastmi jsou nejvétsi mésta v CR (Praha, Brno, Ostrava, Plzer) a dale jsou
k nim pfifazeny z hlediska koncentrace obyvatelstva (nad 300 tisic obyvatel) a urcité ¢asti
spolecnych problém( i oblasti Ustecko — chomutovské aglomerace, hradecko — pardubické

7 Ministerstvo pro mistni rozvoj vymezuje regionélni disparity jako neodGvodnéné regionalni rozdily v drovni
ekonomického, socidlniho a ekologického rozvoje regiont. Disparitami, které je tfeba fesit, jsou rozdily
vyvolané subjektivni lidskou ¢innosti, nikoliv rozdily vzniklé z objektivnich pfi€in, napfiklad na zakladé
pfirodnich podminek.

8 Uzemni dimenze se dle typu €leni na: 1) Integrované nastroje, 2) linak vymezenou Gzemni dimenzi,

3) Rozvoj venkova, 4) Rozvoj mést a jejich zazemi, 5) Zivotni prosttedi, 6) Dopravni dostupnost, 7) Socidlni

a vzdélavaci sféra, 8) Trh prace a podnikani a 9) Socialni zaclenovani — socidlné vyloucené lokality.

Podrobnéji viz https://www.mmr.cz/cs/Microsites/Uzemni-dimenze/UD-typy.

CLLD — community-led local development, podle ¢lankl 32 aZ 35 nafizeni Evropského parlamentu a Rady

(EV) €. 1303/2013.

70 Metodicky pokyn pro vyuZiti integrovanych ndstroji v programovém obdobi 2014—-2020 byl celkem tfikrat
aktualizovan. Nejvyraznéjsi zmény byly provedeny ve druhé verzi MPIN v listopadu 2015, kdy doslo mimo
jiné k doplnéni popisu role zprostfedkujiciho subjektu ITI (dale téz ,,ZS ITI“), byl nastaven proces hodnoceni
a schvalovani integrovanych projektl ITI se zapojenim ZS ITIl a upfesnény postupy v rdmci monitorovani
a vyhodnocovani integrovanych strategii (zejména ve vztahu k informacnimu systému pro monitorovani
MS2014+).

L Strategie regiondlniho rozvoje CR pro obdobi 2014-2020 je zakladnim dokumentem z pohledu Gzemni
dimenze a predstavuje zakladni dokument politiky regionalniho rozvoje podle ustanoveni § 5 zakona
¢. 248/2000 Sb., o podpore regionalniho rozvoje. Strategie byla jednim z podkladi pro pfipravu Dohody
o partnerstvi.
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aglomerace a olomoucké aglomerace. Celkové se v nich sdruzuje 22 % obci CR, kde Zije témé¥
50 % obyvatel na Uzemi, které zaujima pFiblizné 19 % rozlohy CR (viz schéma &. 4).

Schéma €. 4: Integrované uzemni investice v programovém obdobi 2014-2020

Pocet obci: 75
Pocet obyvatel: 512 577

Rozloha: 1 542,86 km?
Datak1.1.2014

Pocet obci: 145

Pocet obyvatel: 335 118
Rozloha: 1 320,40 km?
Data k 31.12. 2013

Potet obci: 124
Pocet obyvatel: 966 866

Pocet obci: 117 Pocet obci: 515
Polet obyvatel: 309 395 Pocet obyvatel: 1 999 732

Rozloha: 1 364,00 km? 983,10 km?

Pocet obcl: 240
Data k 1. 1. 2013

Potet obyvatel: 452 498

Rozloha: 2 322,15 km?
Data k 31. 12. 2014

obyvatel: 609 114

ha: 1 755,30 km?
Data z roku 2011

Legenda

- Prazska metropolitni oblast Ostravska metropolitni oblast
- Olomoucka aglomerace Plzenska metropolitni oblast
- Brnénska metropolitni oblast Ustecko-chomutovska aglomerace

- Hradecko-pardubicka aglomerace

Zdroj: integrované strategie.
Pozn.: Udaje za celou CR jsou k31.12.2014: pocet obci = 6253, pocet obyvatel = 10512 419,
rozloha = 78 867,07 km?>.

V kazdé metropolitni oblasti a sidelni aglomeraci je uréeno jddrové mésto, které je nositelem
integrované strategie ITI. Nositel integrované strategie ITl je zodpovédny za pfripravu
integrované strategie, jeji plnéni prostfednictvim integrovanych projektd, vyhodnocovani
a monitoring. Statutarni mésta ¢tyr metropolitnich oblasti a tfi sidelnich aglomeraci provadi
vykon funkce zprostfedkujiciho subjektu na zakladé verejnopravni smlouvy uzaviené s fidicimi
organy prislusnych operacnich program, tedy v pfipadé IROP s MMR.

Mimo spravni strukturu jddrového mésta metropolitni oblasti a sidelni aglomerace je zfizen
fidici vybor ITI jako nezavisla platforma bez pravni subjektivity. Zajistuje fadny prabéh
realizace strategie ITl zejména tim, Ze projednava soulad projektovych zaméru se strategii ITI.
Dale projedndva a schvaluje zmény strategie ITl. Byl vytvofen na principu partnerstvi mezi
subjekty, které pUsobi na Uzemi vymezeného pro implementaci strategie ITI.
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Priloha ¢. 3

Pfehled kontrolovanych projektt prioritni osy 1 Integrovaného regiondlniho operacniho programu (v K¢)
o . i . . Vyse dotace Kontrolovany objem
Registracni Cislo projektu Nazev projektu Pfrijemce podpory
Celkem Zdroje EU Zdroje SR Celkem Zdroje EU Zdroje SR
.. e . Dopravni podnik mést | 159 257 246,95 | 159 257 246,95 0,00 | 158 692 770,45 | 158 692 770,45 0,00

Udrzitelna verejna .
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001659 Chomutova a Jirkova

doprava 2016

a.s.

Nak izk isnich D i podnik mésta | 111 033 120,00 | 111 033 120,00 0,00 | 111013 000,50 | 111 013 000,50 0,00
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005093 | - P NIZKOemIsnIch ) Bopravni podnik mesta

vozidel pro MAD v Déciné | Décina, a.s.

Nak izk dlaznich Plzerniské méstské 182 587 650,00 | 182 587 650,00 0,00 | 180 725 132,12 | 180 725 132,12 0,00
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0006867 | - P Nizkopodiaznich — - | FizeNSKE MEstske

trolejbust pro MHD v Plzni | dopravni podniky, a.s.

Zvyseni kvality dopravy 11582 417,70 | 10938 950,05 643 467,65 | 11296578,15| 10668990,48 627 587,67
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001463 | v Plzefiském kraji — rozvoj | Plzerisky kraj

systému

D it inal . 42 499 999,98 | 42499 999,98 0,00 | 25082827,70| 25082827,70 0,00
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_029/0001890 | - Pravn! termina CSAD STTRANS a.s.

Strakonice

Nakup 11 nizkopodlaznich Dobravni podnik mésta 119101 762,00 | 119 101 762,00 0,00 | 117 440 632,50 | 117 440 632,50 0,00
€2.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001329 | cyklicky dobijenych ~opravnipodn

. Ceské Budéjovice, a.s.

elektrobust v roce 2017

Potizeni bezemisnich 153 055 250,00 | 153 055 250,00 0,00 | 149 763 838,00 | 149 763 838,00 0,00
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001390 | vozidel pro Ucely vefejné

dopravy

Pofizeni 6 ks trolejpusa | DOPravni podnik mésta 617546 600,00 | 61 200 000,00 0,00 | 61200000,00| 61200 000,00 0,00

s pomocnym bateriovym Hradce Kralové, a.s.
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007421 | pohonem pro Ucely

verejné dopravy v Hradci

Krélové

Modernizace prestupniho 44 801 222,37 | 42312265,57 | 2488956,80 | 30838621,50| 29125364,75| 1713 256,75

CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_029/0001858

terminalu v Koliné

Meésto Kolin
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Registracni Cislo projektu

Nazev projektu

PFijemce podpory

Vyse dotace

Kontrolovany objem

CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0003328

nadrazi v Mohelnici

Mésto Mohelnice

Celkem Zdroje EU Zdroje SR Celkem Zdroje EU Zdroje SR

Nakup CNG autobusi 167 393 900,00 | 167 393 900,00 0,00 | 167 369 802,50 | 167 369 802,50 0,00
(2.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000773 | - <uP -V autobust pro

MHD Brno —II. etapa

Nakup CNG autobus 73967 000,00 | 73 967 000,00 0,00| 73959350,00| 73959 350,00 0,00
(Z.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000799 | . o -P LN autobust pro

MHD Brno — lll. etapa . . .

Dopravni podnik mésta
T < Brna, a.s.

Elektronické inf , 21024 495,00 | 21024 495,00 0,00| 854052512 854052512 0,00
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001481 | — - onicke nformacni

panely

Nakup nizkopodlaZnich 79999 960,00 | 79 999 960,00 0,00| 79999960,00| 79999 960,00 0,00
(7.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0004399 | - P nizkopodiaznich

trolejbust pro MHD v Brné

Zavedeni TELEMATIKY ve 10 699 498,03 | 10 699 498,03 0,00| 9891490,80| 9891 490,80 0,00
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001180 | spole¢nosti CSAD Havifov

a.s.

CSAD Havifov a.s.

Pofizeni nizkoemisnich 79007 925,00 | 79 007 925,00 0,00 | 77460499,52 | 77460 499,52 0,00
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669 | a bezemisnich vozidel pro

MHD Havifov

ITI-0Ob sh D i podnik 171581 464,95 | 171 581 464,95 0,00 | 170 065 798,46 | 170 065 798,46 0,00
C2.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419 nova vozoveno opravnt podni

parku MHD v DPO V. Ostrava a.s.

Nakup bezemisnich 164 012 600,00 | 164 012 600,00 0,00 | 36694500,00| 36694 500,00 0,00
C7.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001234 | " ° ,:pl ezel\nﬂ’:jg'c

vozidel pro Dopravni podnik mésta

Nakup modernizovanych | ©/omouce, a.s. 32190 350,00 | 32190 350,00 0,00| 31823014,50| 31823014,50 0,00
€Z.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005148 ;

tramvaji pro MHD

Revitalizace autobusového 52846 005,87 | 49910 116,65 | 2935889,22 | 48835575,95| 4612248840 | 2713 087,55

Zdroj: vydana rozhodnuti o poskytnuti dotace.
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Priloha ¢. 4

Analyza cilti deklarovanych pfijemci v kontrolovanych projektech ve vazbé na dilci cile
stanovené v SC 1.2 IROP

V programovém dokumentu IROP schvdleném Evropskou komisi dne 4. 6. 2015 byly v rdmci

specifického cile 1.2 Zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy stanoveny nasledujici dil¢i cile:

— posilit pfepravni vykony verejné dopravy,

— snizit zatéze plynouci z IAD,

— rozvinout vozovy park méstskych autobusu s alternativnim pohonem,

— rozvinout a provazat IDS v silni€nim provozu ve méstech a aglomeracich,

— zajistit potreby specifickych skupin obyvatel v doprave,

— zajistit bezpecnost a bezbariérovost dopravy v zajmu zvySeni podilu udrzitelnych forem
dopravy,

— zajistit dopravni dostupnost prace, sluzeb a vzdélani,

— vyuzit potencidl nemotorové dopravy k mobilité pracovnich sil,

— vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizaci sité cyklostezek a cyklotras.

NKU kontroloval 19 projekt(i realizovanych 13 pfijemci podpory. Vazbu kontrolovanych
projektd na specificky cil 1.2 IROP uvadéli prijemci podpory ve studii proveditelnost, kterd byla
pfilohou Zadosti o podporu. Na zakladé informaci uvedenych v téchto studiich identifikoval
NKU diléi cile, které mély byt v rdmci jednotlivych projektl naplnény.

K vyhodnoceni naplnéni téchto dil¢ich cild vychazel NKU zejména zinformaci pFijemci
podpory o jejich prepravnich vykonech, udajich o jejich infrastruktufe a vozovém parku
a dalSich relevantnich informaci a to za obdobi od roku 2013 (posledni rok minulého
programového obdobi) do roku 2018 (kdy byly vSechny provérované projekty zrealizovany).

.....

Na zakladé dostupnych dat provedl NKU mimo jiné vyhodnoceni z dlouhodobého hlediska
(mezi rokem ukonceni realizace projektll 2018 a vychozim rokem 2013) a kratkodobého
hlediska (mezi rokem ukonceni realizace projektli 2018 a rokem predchazejicim, tj. rokem
2017).

Z hlediska struktury prijemct podpory se jednalo o deset dopravcli, dvé mésta a jeden kraj.
VSichni dopravci aZz na jednoho realizovali projekty zamérené na opatreni , Nizkoemisni
a bezemisni vozidla“ (13 projektd) s tim, Ze dva z téchto dopravcl rovnéz realizovali projekty
zamérené na opatfeni ,Telematika” (dva projekty). Tfi projekty zamérené na opatreni
,rermindly” realizovala mésta a jeden z dopravcui. Jeden projekt zaméreny na opatreni
»,Telematika” realizoval kraj.

vs s

Identifikované dilci cile a jejich naplnéni:
o Posilit prepravni vykony verejné dopravy

Tento dil&i cil byl NKU identifikovan u $esti projektl (pét projektl vztahujicich se k opatfeni
»,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ a jeden projekt vztahujici se k opatfeni ,Telematika®).
Kontrolou NKU bylo zjisténo, Ze v pfipadé dvou projekt(l byl tento diléi cil naplnén; v pFipadé
Ctyr projektl nebylo mozné na zakladé dostupnych dat naplnéni tohoto cile jednoznacné
vyhodnotit.

Z udajl od vsech dopravcl (tedy nejen téch, u kterych byl tento dil¢i cil identifikovan), ktefi
realizovali opatfeni ,,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ a ,Telematika“ o poctu prepravenych
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osob, bylo kontrolou NKU zji§téno, e z dlouhodobého hlediska jeden dopravce zaznamenal
pokles prepravenych cestujicich ve wvySi 9 %, sedm dopravcd zaznamenalo nar(st
prepravenych cestujicich v rozmezi od 3 % do 39 % a u jednoho dopravce nebylo mozné zménu
v poCtu prepravenych osob z ddvodu neporovnatelnosti dat vyhodnotit. Z kratkodobého
hlediska zaznamenalo osm dopravcl narlst v poctu prepravenych osob v rozmezi od 1 %
do 25 % a jeden dopravce pokles o 4 %.

V pfipadé projektd zaméfenych na realizaci opatfeni ,Termindly” a rovnéZ projektu
zaméreného na opatreni ,Telematika“, kterou realizoval kraj (bez ohledu na skutec¢nost, zda
byl tento dilci cil u nich identifikovan), nebylo mozné z divodu nedostatecné datové zakladny
zjistit, zda pfispivaji ke zvySovani poctu osob prepravenych verejnou dopravou.

Z hlediska ujetych mistovych kilometrl (ukazatel nabizené prepravni prace) zaznamenali
z dlouhodobého hlediska tfi dopravci jejich pokles ve vysi 2 % a 13 %. U Sesti dopravcd doslo
k ndrlstu ujetych mistovych kilometrd v rozmezi od 1 % do 10 %. Z kratkodobého hlediska
doslo k poklesu ujetych mistovych kilometrd v rozmezi od 2 % do 7 % u Ctyf dopravc,
u jednoho dopravce zlstal tento Udaj nezménén a u ¢tyf dopravcl doslo k narlstu v rozmezi
od 1% do 3 %.

Mezi motivacni ukazatele, které mohou ovlivnit ¢astéjsi vyuzivani verejné hromadné dopravy,
patfi mimo jiné délka provozni sité a ¢etnost spoju.

Délka provozni sité se z dlouhodobého hlediska zkratila v rozmezi od 9 % do 21 % u tfi
dopravc(, u tfi dopravcl se nezménila a u tfi dopravcl doslo k jejimu prodlouZzeni v rozmezi
od 3 % do 8 %. Z kratkodobého hlediska doslo ke zkraceni délky provozni sité u jednoho
dopravce, ato 0 12 %; u jednoho dopravce se délka provozni sité prodlouzila o 3 % a v pfipadé
sedmi dopravcu se jeji délka nezménila.

Cetnost spojl se z dlouhodobého hlediska sniZila v rozmezi od 1 % do 8 % u EtyF dopravcd,
u péti dopravct doslo k jejimu prodlouzeniv rozmezi od 2 % do 15 %. Z kratkodobého hlediska
doslo ke snizeni ¢etnosti spoju u tfi dopravcl, ato 0 2 % a 3 %; u jednoho dopravce se cetnost
spoju nezménila a v pripadé péti dopravcu se jejich pocet zvysil v rozmezi od 1 % do 8 %.

e Snizit zatéze plynouci z IAD

Tento diléi cil byl NKU identifikovan u deviti projektG (3est projektt vztahujicich se k opatfeni
»Nizkoemisni a bezemisni vozidla“, jeden projekt vztahujici se k opatreni , Telematika” a dva
projekty vztahujici se k opatfeni , Termindly“). Kontrolou NKU bylo zjisténo, Ze v pfipadé t¥i
projektd byl tento dilci cil naplnén; v pfipadé jednoho projektu tento dilci cil naplnén nebyl
av pripadé péti projektll nebylo moiné na zdkladé dostupnych dat naplnéni tohoto cile
jednoznacéné vyhodnotit.

U hodnoceni naplnéni tohoto dil¢iho cile vychazel NKU z predpokladu jeho vécné souvislosti
s dil¢im cilem ,Posilit pfepravni vykony verejné dopravy”. Lze totiz predpokladat, Zze v pripadé
zvysSujiciho se poctu osob prepravenych verejnou dopravou by mél byt disledkem pokles
podilu individualni automobilové dopravy a tim i zatéZze z ni plynouci. Jednalo se tedy
o zprostiedkovany (nepfimy) pohled.

Jeden z dopravcl k vyhodnocovani tohoto dil¢iho cile uvedl, Ze pfi vyhodnocovani pracuje
s ukazatelem ,délba prepravni prace” (modal split), jehoZ vyvoj ovsem sam nezjistuje
z divodu narocnosti procesu ziskavani relevantnich dat. Z uvedeného dlvodu vyuZiva
dokument, ktery vtéto souvislosti zpracovava statutarni mésto, které vramci tohoto
dokumentu sleduje a planuje vyvoj délby prepravni prace — aktualni verze tohoto dokumentu
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byla zpracovana vroce 2015, pfiCemz se predpokladd, Ze k dalSimu zpracovani tohoto
dokumentu dojde az v roce 2020, tj. v rozpéti péti let.

NKU zastava nazor, ze vyhodnocovani naplnéni tohoto dil¢iho cile je zfejmé nejnaroéné;si
ze vsech diléich cili, nebot predpoklada znalost podilu individualni automobilové dopravy
prijemcem podpory v misté realizace projektu.

¢ Rozvinout vozovy park méstskych autobusu s alternativhim pohonem

Tento diléi cil byl NKU identifikovan u osmi projektl (vztahujicich se k opatieni ,Nizkoemisni
a bezemisni vozidla“). Kontrolou NKU bylo zjiténo, Ze v ptipadé viech projekt( byl tento diléi
cil naplnén.

Z udaju od vsech dopravcl (tedy nejen téch, u kterych byl tento dil¢i cil identifikovan), kteri
realizovali opatfeni ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“, bylo NKU zji$téno, e dva dopravci
zaradili do svého vozového parku CNG autobusy poprvé v roce 2018, tfi dopravci vibec CNG
autobusy ve svém vozovém parku nepouzivaji a ¢tyfi dopravci CNG autobusy zacali provozovat
jiz drive. Pocet CNG autobusl se v roce 2018 u jednotlivych dopravcd pohyboval v rozmezi
od 20 do 160 kus.

Elektrobusy v roce 2018 provozovalo pét dopravcd, a to v poctu od 1 do 23 kusU. Tti z téchto
dopravcl zacali s provozem elektrobusd pravé v roce 2018.

Celkovy pocet autobusl bez ohledu na pohon (nafta, CNG, elektfina) se u provérovanych
dopravcl v roce 2018 pohyboval v rozmezi od 40 do 342 kusu.

e Rozvinout a provazat IDS v silni¢nim provozu ve méstech a aglomeracich

Tento dil&i cil byl NKU identifikovan u 10 projektd (Etyfi projekty vztahujicich se k opatieni
»Nizkoemisni a bezemisni vozidla“, tfi projekty vztahujici se k opatfeni ,Telematika® a tfi
projekty vztahujici se k opatieni , Terminaly“). Kontrolou NKU bylo zji$téno, e v ptipadé Sesti
projektd byl tento dil¢i cil naplnén; v pripadé c¢tyr projektd nebylo moiné na zakladé
dostupnych dat naplnéni tohoto cile jednoznacéné vyhodnotit.

V rdmci vyhodnoceni tohoto dil¢iho cile NKU zjistoval mimo jiné Gdaje o poctu dopravnich
prostifedkd umoznujicich komunikaci s centralnim dispecinkem integrovaného dopravniho
systému daného kraje. V pripadé autobusti umoznovaly tuto komunikaci v roce 2018 autobusy
tfi dopravcu, ktefi realizovali opatreni ,,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“. Autobusy ostatnich
Sesti dopravcl ve sledovaném obdobi (2013-2018) tuto komunikaci neumoznovaly.
Trolejbusy provozovalo Sest z deviti dopravcl, pficemz trolejbusy tfi z téchto dopravcl ve
sledovaném obdobi komunikaci s centralnim dispeéinkem integrovaného dopravniho systému
daného kraje neumoziovaly. Tramvaje provozovali ctyfi z deviti dopravcl, pricemz
komunikaci s centralnim dispecinkem integrovaného dopravniho systému daného kraje ve
sledovaném obdobi umozZnovaly tramvaje pouze jednoho dopravce.

V ptipadé projektl zamérenych na opatfeni ,Termindly” bylo zjiSténo, Ze vroce 2018
umoznioval komunikaci s centrdlnim dispecinkem integrovaného dopravniho systému daného
kraje jeden ze tfi realizovanych termindld. V pfipadé projektu zaméreného na opatreni
»,Telematika®, vjehoz ramci byl pfijemcem podpory kraj, umoznovalo od roku 2018
komunikaci s centrdlnim dispeéinkem integrovaného dopravniho systému daného kraje
13 prestupnich uzld.
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e Zajistit potireby specifickych skupin obyvatel v dopravé

Tento diléi cil byl NKU identifikovan u 13 projektl (devét projektil vztahujicich se k opatieni
»Nizkoemisni a bezemisni vozidla“, tfi projekty vztahujici se k opatfeni ,Telematika“ a jeden
projekt vztahujici se k opatieni ,Terminaly“). Kontrolou NKU bylo zjiténo, 7e v p¥ipadé
12 projektd byl tento dil¢i cil naplnén; v pripadé jednoho projektu nebylo mozné na zakladé
dostupnych dat naplnéni tohoto cile jednoznaéné vyhodnotit.

Z udaju od vsech dopravcl (tedy nejen téch, u kterych byl tento dil¢i cil identifikovan), kteri
realizovali opatieni ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ a , Telematika“, bylo NKU zjisténo, e
uvsech typl dopravnich prostfedkld (autobusy, trolejbusy a tramvaje) dochazelo
z kratkodobého i dlouhodobého hlediska k rozsifovani poctu nizkopodlaznich vozidel a vozidel
vybavenych akustickym anebo vizudlnim informacnim systémem, popfipadé byl zjistén plny
stav téchto vozidel.

Rovnéz vSechny tfi terminaly a prestupni uzly realizované v ramci opatfeni ,Terminaly”
a opatreni ,Telematika®, v jehoZz rdmci byl pfijemcem podpory kraj, byly v roce 2018 vybaveny
akustickym anebo vizudlnim informacnim systémem.

o Zajistit bezpecnost a bezbariérovost dopravy v zajmu zvyseni podilu udrzitelnych forem
dopravy

Tento dil&i cil byl NKU identifikovan u 14 projekt(i (13 projektd vztahujicich se k opatteni
»Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ a jeden projekt vztahujici se k opatfeni ,Terminaly”).
Kontrolou NKU bylo zji$téno, 7e v pfipadé viech projekt(i byl tento dil&i cil naplnén.

V pfipadé bezbariérovosti dopravy vychazel NKU z tidaj uvedenych v hodnoceni pfedchoziho
dil¢iho cile, nebot jsou relevantni i pro tento diléi cil. V pfipadé bezpe&nosti vychazel NKU
predevsim z udajl o stari provozovanych vozidel.

Z udaju o stari dopravnich prostredkl od vSech dopravct (tedy nejen téch, u kterych byl tento
dil¢i cil identifikovan), ktefi realizovali opatreni ,Nizkoemisni a bezemisni vozidla“, bylo
v piipadé autobusd kontrolou NKU zjisténo, 7e z dlouhodobého hlediska doslo u dvou
dopravcl ke zvyseni véku provozovanych autobusi o 1 % a 15 %; u sedmi dopravcl doslo
ke snizeni véku provozovanych autobus( v rozmezi od 6 % do 41 %. Z kratkodobého hlediska
zaznamenalo sedm dopravctl snizeni véku provozovanych autobusl v rozmezi od 2 % do 38 %;
u dvou dopravcl doslo ke zvySeni véku provozovanych autobuslio 2 % a 11 %.

V ptipadé trolejbus(i doslo z dlouhodobého hlediska u jednoho dopravce ke zvysSeni véku
provozovanych trolejbusi o 83 %, u péti dopravci doslo ke snizeni véku provozovanych
trolejbust vrozmezi od 4 % do 39 %; zbyvajici tfi dopravci trolejbusy neprovozovali.
Z kratkodobého hlediska zaznamenali Ctyfi dopravci snizeni véku provozovanych trolejbust
v rozmeziod 8 % do 51 %, u jednoho dopravce doslo ke zvyseni véku provozovanych trolejbus
0 10 % a v jednom ptipadé (u jednoho dopravce) zUstalo stafi trolejbusii nezménéno.

V ptipadé tramvaji doslo z dlouhodobého hlediska u dvou dopravcd ke zvySeni véku
provozovanych tramvaji o 10 % a 34 %, u jednoho dopravce doslo ke snizeni véku
provozovanych tramvaji o 17 %, v jednom pfipadé (u jednoho dopravce) zlstalo stafi tramvaji
nezménéno; zbyvajicich pét dopravcd tramvaje neprovozovalo. Z kratkodobého hlediska
zaznamenali dva dopravci snizeni véku provozovanych tramvaji 0 12 % a 24 % a dva dopravci
zvySeni véku provozovanych tramvajio 3 % a 9 %.
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e Zajistit dopravni dostupnost prace, sluzeb a vzdélani

Tento dil¢i cil byl NKU identifikovan u sedmi projektd (pét projektd vztahujicich se k opatteni
»Nizkoemisni a bezemisni vozidla“ a dva projekty vztahujici se k opatfeni ,Terminaly“).
Kontrolou NKU bylo zji§téno, Ze v pripadé Etyr projekt( byl tento dil&i cil naplnén; v piipadé tii
projektd nebylo moZné na zakladé dostupnych dat naplnéni tohoto cile jednoznacné
vyhodnotit.

V souvislosti s vyhodnocenim tohoto dil¢iho cile zjistoval NKU od viech dopravci (tedy nejen
téch, u kterych byl tento dil¢i cil identifikovan), ktefi realizovali opatfeni , Nizkoemisni
a bezemisni vozidla“, udaje o poctu linek, délce linek, délce provozni sité, poctu zastavek
v rdmci provozni sité a ¢etnosti spojl. Udaje o délce provozni sité a etnosti spojtl jsou jiz vyse
uvedeny u dil¢iho cile ,posilit pfepravni vykony verejné dopravy”, nebot jsou relevantni
i pro néj.

Pocet linek se z dlouhodobého hlediska snizil u tti dopravcd, a to v rozmezi od 4 % do 7 %;
u dvou dopravcu zlstal nezménén a u ¢tyf dopravcl doslo k jeho zvyseni v rozmezi od 7 %
do 14 %. Z kratkodobého hlediska zUstal pocet linek stejny u Sesti dopravcd; u jednoho
dopravce se snizil 0 1 % a u dvou dopravcu zvysil o 4 %.

Délka linek se z dlouhodobého hlediska zkratila u dvou dopravcli o 3 % a 6 %; u jednoho
dopravce zlistala nezménéna a u Sesti dopravcd doslo k jejimu prodlouZeni v rozmezi od 3 %
do 14 %. Z kratkodobého hlediska zUstala délka linek stejnd u sedmi dopravcu; u jednoho
dopravce se snizila 0 9 % a u jednoho dopravce zvysila 0 4 %.

Pocet zastavek v ramci provozni sité se z dlouhodobého hlediska snizil u dvou dopravciio 1 %
a 2 %; u dvou dopravcl zlstal nezménén a u péti dopravcd doslo k jeho zvySeni v rozmezi
0d2 % do 6 %. Z kratkodobého hlediska zUstal pocet zastavek stejny u dvou dopravci; u dvou
dopravct se snizilo 1 % a 7 % a u péti dopravc( zvysil v rozmezi od 1 % do 16 %.

V ptipadé terminal( byly relevantni Udaje tykajici se poctu linek majicich na terminalu
zastdvku ve sledovaném obdobi (2013—2018) k dispozici jen u jednoho projektu, u kterého byl
tento pocet z dlouhodobého hlediska nezménén a z kratkodobého hlediska se snizil 0 4 %.
U zbyvajicich dvou projektl zamérenych na opatfeni ,Termindly“ byla zjisténa , pouze” data
za rok 2018. Udaj o poctu spoji majicich zastavku na terminélu ve sledovaném obdobi byl
k dispozici rovnéz jen u jednoho projektu, u kterého se tento pocet z dlouhodobého hlediska
zvySil 0 7 % a z kratkodobého hlediska o 2 %.

e Vyuzit potencial nemotorové dopravy k mobilité pracovnich sil
Tento diléi cil nebyl NKU identifikovan u 2addného z provéfovanych projektd.
e Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizaci sité cyklostezek a cyklotras

Tento dil&i cil byl NKU identifikovdn u jednoho projektu (vztahujiciho se k opatieni
, Terminaly“). Kontrolou NKU bylo zji$téno, Ze tento dil&i cil byl naplnén.

NKU zjistoval u prijemcl podpory, ktefi realizovali opatfeni , Termindly“, mimo jiné Udaje
o poctu vytvorenych parkovacich mist pro jizdni kola v rdmci terminalu a jejich vyuziti. Pocet
takovychto nové vytvorenych parkovacich mist vroce 2018 se u tfi projektll pohyboval
v rozmezi od 12 do 32, pficemz jejich vyuziti sledoval pouze jeden z ptijemcu.

50



Matice diléich cilG identifikovanych NKU v jednotlivych projektech
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Dopravni podnik mést (2.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001659 | Udrzitelnd veejna doprava 2016 - A A - A A - - -
Chomutov a lJirkov a.s.
ggg,f;’”; '°S°d"'k mesta €2.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005093 | Nakup nizkoemisnich vozidel pro MAD v Déginé ? ? A A A A - - -
E';de:fk';e ;":S“‘ke dopravni' | 06.1.37/0.0/0.0/16_045/0006867 | Nakup nizkopodlaznich trolejbusdi pro MHD v Plzni A A - - A A A - -
Plzerisky kraj CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001463 | Zvyseni kvality dopravy v Plzefiském kraji — rozvoj systému - - - ? ? - - - -
CSAD STTRANS a.s. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_029/0001890 | Dopravni termindl Strakonice - ? - A - - A - -
[v)oprfavm pvoAdnAlk mésta €2.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001329 Nakup 11 nizkopodlaznich cyklicky dobijenych elektrobust 5 5 A _ A A _ B B
Ceské Budéjovice, a.s. v roce 2017
. L CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001390 | Pofizeni bezemisnich vozidel pro uéely vefejné dopravy - - A - - A - - -
Dopravni podnik mésta Sofzeni € k Tobust T bateriovd h
Hradce Kralové, a.s. (2.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007421 Icvmzenlv ! s’tro ejbush s pomf)cn\,/m latenovym pohonem pro B _ _ B _ A _ _ _
ucely vefejné dopravy v Hradci Kralové
Mésto Kolin CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_029/0001858 | Modernizace pFestupniho terminalu v Koliné - N - A A A A - A
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000773 | Ndkup CNG autobusl pro MHD Brno — II. etapa - - A ? A A ? - -
Dopravni podnik mésta CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0000799 | Ndkup CNG autobusl pro MHD Brno — IlI. etapa - A ? A A ? - -
Brno, a.s. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001481 | Elektronické informaéni panely A A - A A - - - -
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0004399 | Ndkup nizkopodlaznich trolejbust pro MHD v Brné - ? - ? A A ? - -
SAD Havit CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001180 | Zavedeni TELEMATIKY ve spole¢nosti CSAD Havitov a.s. - - A A - - - -
avifov, a.s.
CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669 | Pofizeni nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro MHD Havifov ? - A - A A - - -
Dopravni podnik Ostrava a.s. |CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419 | ITI - Obnova vozového parku MHD v DPO V. ? ? A - A A A - -
Dopravni podnik mésta CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001234 | Ndkup bezemisnich vozidel pro MHD - - - - - A - - -
Olomouce, a.s. CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005148 | Ndkup modernizovanych tramvaji pro MHD - - - A - - -
Mésto Mohelnice CZ.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0003328 | Revitalizace autobusového nadrazi v Mohelnici - - - A - - - - -
Legenda: ,—“ = dil¢i cil nebyl pro dany projekt identifikovan; ,A“ = dil¢i cil byl naplnén; ,N“ = diléi cil nebyl naplnén; ,?“ = naplnéni diléiho cile nebylo moiné jednoznaéné vyhodnotit. Sedé podbarveno = projekty Terminaly; &ervené
podbarveno = projekty Telematika; bez podbarveni = projekty Vozidla. CNG = compressed natural gas (stlaceny zemni plyn); DPO = Dopravni podnik Ostrava a.s.; MAD = méstskd autobusova doprava; MHD = méstskd hromadna doprava.
Identifikovan: 68 6 9 8 10 13 14 7 0 1
Naplnén: 50 2 3 8 6 12 14 4 0 1
Nenaplnén: 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Nebylo mozné vyhodnotit: 17 4 5 0 4 1 0 3 0 0
Vozidla 50 5 6 8 4 9 13 5 0 0
Telematiky 8 1 1 0 3 3 0 0 0 0
Terminaly 10 0 2 0 3 1 1 2 0 1
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Pfehled projektt s vymoZenymi smluvnimi pokutami od dodavatel

Priloha ¢. 5

Projekt ¢.

Datum
proplaceni
Zadosti
o platbu / popis
stavu

PFijmy
z vymozené
smluvni
pokuty
(v K¢)

Podil dotace
ERDF (85 %)
(v KE)

Pivodné
pfiznana dotace
v RoPD (v K¢)

Skutecné
vyplacena
dotace (v K¢)

Rozdil mezi
puvodni
a skutecné
proplacenou
dotaci (v K¢)

€Z.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0006867

16.07.2018

2191 197,50

1862 517,88

182 587 650,00

180725 132,12

1862 517,88

CZz.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005093

19.10. 2018

23 670,00

20 119,50,

111033 120,00

111 033 000,50

119,50

CZz.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0007419

Sankce byla
pfijemci

vracena — dotace
272 850 K¢

NR

NR

NR

NR

NR

€Z.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0005669

28.06. 2018

570 000,00

484 500,00

79 007 925,00

77 460 499,52

1547 425,48

Cz.06.1.37/0.0/0.0/16_045/0004399

Smluvni pokuta
ve vysi

501 695,90 K¢
byla
dodavatelem
uhrazena po
podani Zadosti
o platbu, po
Ih{té splatnosti,
zaroven pred
proplacenim
zpUsobilych
vydajli na
zakladé Zadosti
o platbu a pred
ucinnosti
Stanoviska ¢. 10.

NR

NR

NR

NR

NR

Cz.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001234

Sankce ve vysi
1 mil. K¢
uplatnéna,
nicméné

v souladu se
Stanoviskem
¢. 10 od
zpUsobilych
vydajt
neodectena.

NR

NR

NR

NR

NR

€Z.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001329

31.10. 2018

4285 050,00

3642 292,50

119 101 762,00

117 440 632,50

1661 129,50

€Z.06.1.37/0.0/0.0/16_022/0001659

15.08. 2018

224 694,00,

190 989,90

159 257 246,95

158 590 515,45

666 731,50

Cz.06.1.37/0.0/0.0/16_025/0001180

27.04.2018

117 360,00

99 756,00

10 699 498,03

9 891 490,80

808 007,23

Na zakladé korekce zpusobilych vydajt z diivodu smluvnich pokut

snizen narok na dotaci

6300 175,78

NR

NR

NR

Pfijemctim byla v danych pfipadech skuteéné snizena dotace (souéet
zvyraznénych &astek = éastka dotace neptiznana v disledku korekce

v mezich skutecné neproplacené castky oproti pfiznané

v rozhodnutich o pfiznani dotace)

4299 012,78

NR

NR

NR

Zdroj: MS2014+.
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