CcxZ

=

Kontrolni zavér z kontrolni akce
21/37

Penéini prostredky statu a Evropské unie
urcené na modernizaci dalnice D1

Kontrolni akce byla zafazena do planu kontrolni ¢innosti Nejvyssiho kontrolniho uradu (déle
také ,NKU“) na rok 2021 pod ¢&islem 21/37. Kontrolni akci Fidil a kontrolni zavér vypracoval
¢len NKU Ing. Jan Malek.

Cilem kontroly bylo provéfit, zda penézni prostifedky ur¢ené na modernizaci ddlnice D1 byly
vynalozeny ucelné, hospodarné, efektivné a v souladu s pravnimi predpisy, a to s ohledem na
zajisténi kvality modernizace dalnice.

Kontrola byla provddéna u kontrolovanych osob v obdobi od listopadu 2021 do listopadu
2022. Kontrolovanym obdobim bylo obdobi od roku 2016 do doby ukonceni kontroly,
v pfipadé vécnych souvislosti i obdobi predchazejici.

Kontrolované osoby:

Ministerstvo dopravy (dale také ,,MD");
Statni fond dopravni infrastruktury, Praha (dale také ,,SFDI");
Reditelstvi silnic a dalnic CR, Praha (dale také ,RSD*).

Kolegium NKU nasvém V. jednani, které se konalo dne 3. dubna 2023,
schvdlilo usnesenim ¢ 7/V1/2023

kontrolni zavér vtomtoznéni:



Modernizace dalnice D1

ZAKLADNI FAKTA
160,8 km 28,1 mld. K¢ (v¢. DPH)
Délka modernizované Naklady modernizace
¢asti dalnice D1 (stav k 31.5.2022)
04/2013 10/2021
Zahajeni modernizace Zprovoznéni posledniho useku

Zdroj: RSD.

ZJISTENi Z KONTROLY

e Modernizace dalnice D1 neni dokoncéena. Celkovy ¢asovy a finanéni plan vSech projekti
potiebnych pro dokonéeni modernizace neni k dispozici.

e Na modernizované ¢asti dalnice zlistava devét mostu a tfi nadjezdy ve Spatném nebo
velmi Spatném stavu ohroZujicim bezpecnost a plynulost provozu na dalnici.

e RSD vdobé kontroly NKU fesilo na tfindcti modernizovanych usecich délnice celkem
605 rtiznych reklamacnich zavad. Nerovnosti na vozovce vzniklé zavadami snizuji
komfort jizdy po dalnici.

e Pretizena vozidla vyrazné poskozuji vozovku a zkracuji jeji Zivotnost. V bfeznu
a dubnu 2022 bylo jedinou pofizenou vysokorychlostni vahou na dalnici D1 zjiSténo
17 216 pripadi poruseni hmotnostnich limitd vozidel. V dalSich mésicich byla vdha
nefunkéni.

Foto: Priklady zavad — dalni¢ni nadjezd ev. ¢. DN1-029 u Hrusic; poskozené pficné spary vkm 39,950
a v km 69,400; stav pied opravou po provedené modernizaci dalnice; zdroj: RSD.

Interaktivni zobrazeni dat je dostupné téz na:
https://www.nku.cz/scripts/detail.php?id=13107.



https://www.nku.cz/scripts/detail.php?id=13107

I. Shrnuti a vyhodnoceni

1.1 Délnice D1 mezi Prahou a Brnem v délce 197 km byla dokoné&ena v listopadu 1980. Cést
mezi Prahou a MiroSovicemi byla rekonstruovana v letech 1996 az 1999. Pfedmétem kontroly
NKU byla modernizace navazujici ¢asti dalnice D1 mezi MiroSovicemi a Kyvalkou, ktera byla
zahdjena v roce 2013 a byla rozdélena na 20 dalni¢nich Usekd. Naklady na modernizace této
Casti dalnice k 31. 5. 2022 dosahly vyse 28,1 mld. K¢ v¢. DPH.

1.2 NKU proved! kontrolu penéznich prostfedk(l statu a Evropské unie (dale také ,EU“)
uréenych na modernizaci dalnice D1. Cilem bylo provéfit, zda penéini prostfedky ur¢ené na
modernizaci dalnice D1 byly vynaloZeny ucelné, hospodarné, efektivné a v souladu s pravnimi
pfedpisy, a to sohledem na zajiSténi kvality modernizace dalnice. Prlibéh kontroly byl
negativné ovlivnén nedostupnosti nékterych dokladl a informaci v dlsledku kybernetického
Utoku na informacni systémy RSD.

1.3 Kontrola NKU zjistila nedostatky, které vypovidaji o snizené, respektive ohrozené
ucelnosti, hospodarnosti a efektivnosti vynalozenych penéznich prostfedku. Dale kontrola
zjistila, Ze MD neplnilo fadné povinnosti ulozené mu pravnim pfedpisem?2,

a) Modernizace dalnice D1 neni dokonéena. RSD, MD ani SFDI nedisponuji souhrnnym
¢asovym a financnim planem vsech projektl potfebnych pro jeji dokonceni (viz odst. 4.6).
MD nestanovilo konkrétni cilovy stav, ani presna kritéria, postupy a zdroje dat pro méreni
splnéni cild modernizace. RSD pfi p¥ipravé projektd modernizace dalniénich tsekd, ani MD
pfi jejich schvalovani nevytvofily predpoklady pro objektivni vyhodnoceni skutecnych
vysledk( a ekonomickych pfinosli modernizace (viz odst. 4.1, 4.6, 4.32 az 4.36).

b) Cilem modernizace bylo mj. zvysit bezpecnost provozu a komfort uzivateld dalnice. Na
modernizované casti dalnice D1 zUstavaji mosty a nadjezdy, jejichz stav ohroZuje
bezpecnost a plynulost provozu na dalnici. MD nema prehled o aktualnim stavu most(
a nadjezd(l na dalnici D1 ani o priib&hu jejich oprav. NKU na tyto skuteénosti upozornil jiz
v roce 20203. MD a RSD problémy s mosty t¢inné nefesily (viz odst. 4.21 a7 4.24). MD v této
oblasti neplnilo ¥adné povinnost zkoumat spolecenskou problematiku v okruhu své
pusobnosti, analyzovat dosahované vysledky a &init opatfeni k FeSeni aktualnich otazek®.

c) RSD v dobé kontroly NKU reklamovalo u dodavatel& 605 zdvad na 13 modernizovanych
dalni¢nich Usecich a dalsi reklamace pfipravovalo. Dokumentace zavad byla neuplna
a s rozpory, coz predstavuje riziko komplikaci v reklamacnich fizenich (viz odst. 4.7 az
4.10). Zaznamy RSD z b&Znych prohlidek dalnice jsou nevérohodné, hlavni prohlidky
modernizovanych Usekd dalnice RSD neprovadélo (viz odst. 4.15 a7 4.19).

Ustanoveni § 22 zakona ¢. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich orgdnd statni spravy Ceské
republiky (dale také ,kompetencni zakon”).

Ustanoveni § 14 odst. 3 zakona ¢&. 219/2000 Sbh., o majetku Ceské republiky a jejim vystupovéni v pravnich
vztazich.

Kontrolni akce ¢. 19/10 — Opravy a udrZba silnicnich mosti; kontrolni zavér byl zvefejnén v ¢astce 4/2020
Véstniku NKU.

Ustanoveni § 22 kompetencniho zakona.



d) RSD v rozporu s uzavienymi smlouvami a svymi vnitinimi predpisy nezajistilo, aby

e)

f)

g)

dodavatelé provadéli opravy zavad kvalitné a ve stanovenych terminech. Opakovany
vznik zdvad svédci o nekvalitnim provedeni oprav spocivajicim napf. v nedodrZeni postupl
a podminek, které RSD pro opravy stanovilo. Opravovani zavad bez zjisténi jejich
skutecnych pficin a jejich opozdéné odstranovani vytvafi riziko vzniku dodatecnych nakladud
na opravy (viz odst. 4.11, 4.13). Nekvalitni odstrafiovani zavad vytvafi nerovnosti na
vozovce a ma negativni vliv na jizdni komfort uZivateld dalnice, jehoZ zvySeni bylo jednim
z cild jeji modernizace.

Vozovku modernizované dalnice poskozuji ¢asté jizdy pretizenych vozidel, ¢imzZ snizuiji jeji
zivotnost. MD se touto problematikou v souvislosti s modernizaci dalnice D1 nezabyvalo.
Systém vysokorychlostniho vazeni vozidel, ktery mél pfispét k omezeni prekraCovani
hmotnostnich limit(i, je nefunkéni (viz odst. 4.29 a7 4.31). Nedostatky, na které NKU
upozornil jiz vroce 2019°, MD neodstranilo. MD o vyrazné negativhim vlivu jizd
pretizenych vozidel na modernizovanou dalnici védélo, ale vrozporu s pravnim
predpisem nepfijalo Géinna opatieni s cilem &asté jizdy pietizenych vozidel eliminovat®.

MD prtibéh a vysledky modernizace dalnice D1 zatim souhrnné nevyhodnotilo s tim, Ze
toto vyhodnoceni provede az s delsim ¢asovym odstupem. Kvalitou modernizace, pocty
a pri¢inami zadvad na modernizovanych usecich dalnice se MD nezabyvalo (viz odst. 4.38).
Neni ziejmé, zda a popf. kdy a na zakladé jakych podkladd vyhodnoceni vysledki
modernizace ddlnice provede.

Na modernizované casti dalnice D1 zlistava nedostatek parkovacich mist pro tézka
nakladni vozidla. RSD pfi modernizaci dalnice navysilo pocet parkovacich mist pro tézka
nakladni vozidla o 169, coz je jen cca 55 % chybéjici kapacity odpocivek mezi MiroSovicemi
a Kyvalkou” (viz odst. 4.34).

h) Na probihajici modernizaci dalnice D1 nebyly ve schvalenych rozpoctech SFDI na roky

2015 a 2020 urceny Zzadné penéini prostiedky. Doplnovany byly az v pribéhu roku.
Rozpracované projekty mezitim SFDI financoval ztzv. globdlnich poloZek®. Takovyto
zpGsob financovani rozpracovanych a prioritnich projektt povazuje NKU za nesystémovy
a nepredvidatelny (viz odst. 4.41 aZ 4.43).

Kontrolni akce ¢. 18/34 — Implementace inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v silni¢ni infrastrukture Ceské
republiky, kontrolni zavér byl zvefejnén v ¢astce 3/2019 Véstniku NKU.

Ustanoveni § 22 kompetencniho zakona a § 14 odst. 3 zdkona ¢. 219/2000 Sb.

Podle Studie potfeby parkovacich mist na siti ddlnic CR (PUDIS, a.s., 2015) chybélo na dalnici D1 mezi
MiroSovicemi a Kyvalkou 305 parkovacich mist pro tézka nakladni vozidla.

Globalni polozZky jsou v rozpoctu SFDI schvalovany souhrnnymi ¢astkami bez pfifazeni konkrétnim projektim
(akcim). Cerpéni téchto polozek na jednotlivé projekty je stanovovano podle rozpist az v pribéhu roku.



Il. Informace o kontrolované oblasti

2.1 MD je ustfednim orgdnem statni spravy, ktery zodpovida za tvorbu statni politiky v oblasti
dopravy a v rozsahu své pusobnosti za jeji uskute¢riovani®. Je povinno mj. zkoumat
spolecenskou problematiku v okruhu své plsobnosti, analyzovat dosahované vysledky a Cinit
opatreni k Feseni aktualnich otdzek!°. Rovnéz je povinno soustavné sledovat a vyhodnocovat
hospodarnost, efektivnost a Ucelnost vynakladani vydaja ve své kapitole. MD jako zfizovatel
RSD ma pfi jeho fizeni pdsobit k tomu, aby vynakladani vydajé bylo co nejhospodarnéjsi,
nejefektivnéji a nejucelnéjsitl. Je Fidicim orgdnem operaéniho programu Doprava na léta
2007-2013 (ddle také ,,OPD1“) a operacniho programu Doprava 2014-2020 (dale také
,OPD2").

2.2 SFDI je pravnickou osobou v plisobnosti MD. U¢elem SFDI je mj. financovéni vystavby,
modernizace a oprav silnic a dalnic'2. SFDI zajistuje efektivni vyuZiti prostfedkd poskytovanych
podle schvaleného rozpoctu prijemcim, a to na zdkladé smluv na financovani rozvoje,
vystavby, modernizace a udriby dopravni infrastruktury®3. Je opravnén kontrolovat uZiti
prostiedkl u jejich pfijemcl. SFDI je zprostfedkujicim subjektem OPD1 a OPD2.

2.3 RSD je statni prispévkovou organizaci zfizenou MD. Zakladnim tGcelem RSD je hospodareni
s ddlnicemi a silnicemi I. tfidy, zabezpeceni ptipravy a realizace akci vystavby a modernizace
silnic a dalnic, v€etné uzavirani prislusnych smluv se zhotoviteli a zajistovani podkladl pro
stanoveni koncepci v oblasti silnic a dalnic. RSD je pfijemcem penéznich prosttedk( z rozpoétu
SFDI a z fondd EU. RSD je povinno pecovat o zachovani majetku, s nim# hospodafi, zajistovat
jeho udribu a chranit jej pfed poskozenim?4.

2.4 Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, je budovdna bez urovriovych kfizeni, s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a ma smérové oddélené jizdni pasy'®. Souédstmi dalnice jsou
vSechny konstrukéni vrstvy vozovek a krajnic, odpocivky, stavby a technicka a jind zafizeni
urcenad k provadéni kontrolni ¢innosti pfi dohledu na bezpeénost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich, pfidruzené a pfidatné pruhy, mosty, po nichZ je komunikace
vedena. Pfislusenstvim dalnice jsou mj. technicka zafizeni a jejich soucasti uréené k provadéni
vysokorychlostniho kontrolniho vazeni vozidel.

2.5 Modernizace ¢asti dalnice D1 o délce 160,8 km mezi MiroSovicemi (km 20,7) a Kyvalkou
(km 181,5) zahrnovala zejména celkovou rekonstrukci vozovky, kdy stdvajici
cementobetonovy nebo asfaltovy kryt byl nahrazen prevainé novym cementobetonovym
krytem (ddle také ,CBK“), rekonstrukci odbocovacich a ptipojovacich pruhl a prejezdu
sttedniho déliciho pasu, rekonstrukci a opravy (vybranych) dalni¢nich mostl a nadjezdq,

Ustanoveni § 17 kompetencniho zakona.

Ustanoveni § 22 kompetencniho zakona.

11 Ustanoveni § 39 odst. 3 zdkona €. 218/2000 Sb., o rozpo¢tovych pravidlech a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonU (rozpoctova pravidla).

12 Ustanoveni § 2 odst. 1 pism. a) zdkona &. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury.

13 Ustanoveni § 3 odst. 1 zakona ¢. 104/2000 Sb.

14 Ustanoveni § 14 odst. 3 zakona &. 219/2000 Sb.

15 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich; vyhladka ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zékon

o pozemnich komunikacich; €SN 73 6221 Prohlidky mostd pozemnich komunikaci.
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rekonstrukci, popf. opravu odvodnéni dalnice, instalaci dosud chybéjicich bezpecnostnich
prvkl, vyménu svodidel, modernizaci stavajiciho systému tisfiového volani SOS, doplnéni
telematickych zafizeni, vyménu veskerych kabelovych vedeni ve stfednim délicim pasu
a doplnéni protihlukovych opatfeni v mistech, kde to bylo potfebné. Modernizace zahrnovala
Upravu kategorie (Sitkového profilu) dalnice z plivodni D26,5 na D28 vytvofenim dvou jizdnich
pasu Sirky 11,5 m umozniujicich provoz v rezimu 2 + 2 jizdni pruhy na jednom jizdnim pasu
v pfipadé oprav dalnice nebo mimoradnych udalosti. Navrzeny a nasledné realizovany zpUsob
modernizace dalnice byl kompromisnim feSenim zohlednujicim protichdné poZadavky na jeji
parametry, ndklady, podminky a délku pfipravy a realizace stavebnich praci.

lll. Rozsah kontroly

3.1 NKU provéfoval poskytovani, ¢erpani a vyuZiti penéznich prostfedk(l statu a penéznich
prostfedkl EU, které byly uréeny na modernizaci dalnice D1, predevsim zda bylo nakladani
s témito prostfedky ucelné, hospodarné, efektivni av souladu s pravnimi predpisy. Pfi
kontrole se NKU zaméFil na koncepéni, Fidici a kontrolni ¢innost MD pfi rozhodovani o
modernizaci dalnice D1, postup SFDI pfi zajisténi jejiho financovani a postup RSD pfi jeji
pfipravé a realizaci, a to zejména s ohledem na zajisténi kvality modernizace.

3.2 Naklady na modernizaci 160,8 km dalnice D1 k 31. 5. 2022 dosahly vyse 28,1 mld. K¢
v¢. DPH, ztoho 14,0 mld. K¢ bylo financovano z penéinich prostredkd EU a 14,1 mld. K¢
z narodnich zdrojd. Kontrolu p¥ipravy a realizace modernizace dalnice D1 provedl NKU
u projektll modernizace péti Useku s celkovym objemem investi¢nich nakladd 6,792 mld. K¢.

3.3 Kontrolu postupu RSD pfi zjistovani a fe$eni zdvad provedl NKU na vzorku 12
reklamovanych zdvad na osmi modernizovanych Usecich dalnice D1. Ke kontrole byly vybrany
zavady spocivajici v poSkozeni povrchu vozovky modernizované dalnice, které mohou mit vliv
na jizdni komfort uzivatel( dalnice.

Pozn.: Pravni pfedpisy uvedené v tomto kontrolnim zavéru jsou aplikovany ve znéni Gcinném pro kontrolované
obdobi.

IV. Podrobné skutecnosti zjisSténé kontrolou
Modernizace 20 usekt dalnice D1 trvala deset let a dosud stala 28 mid. K¢

4.1 MD o modernizaci dalnice D1 nerozhodovalo jako o komplexnim projektu. V Zadném
dokumentu zdvazné nestanovilo konkrétni celkovy rozsah modernizace, jeji harmonogram
nebo rozpocet. Souhrnny investi¢ni zdmér modernizace ddlnice D1 mezi MiroSovicemi
a Kyvalkou, ktery RSD zpracovalo v roce 2012, MD neschvalilo a pozadalo RSD, aby pFedloZilo
samostatné investicni zaméry pro jednotlivé uUseky ddlnice se souhrnnym hodnocenim
ekonomické efektivnosti. O modernizaci dalnice pak MD rozhodovalo na zakladé postupné
predkladanych a schvalovanych projektd modernizace 20 jednotlivych usekd.



4.2 Modernizaci dalnice D1 zahdjilo RSD v dubnu 2013. Prvni dva modernizované Useky
zprovoznilo v reZimu pfedéasného uzivani stavby® v prosinci 2014, posledni étyfi Useky v dobé
od srpna do fijna 2021. Modernizaci téchto ¢tyf Usekl pak dokoncovalo jesté v roce 2022.
V dobé ukonéeni kontroly NKU nebylo kolaudovdno osm modernizovanych Usekd, z toho
v péti pripadech byla kolaudace teprve v pfipravé. Pfehled o terminech zahajeni modernizace
jednotlivych Usek(, jejich zprovoznéni, dokonceni modernizace a kolaudace je uveden
v pfiloze €. 1 tohoto kontrolniho zavéru.

4.3 Plivodné navrzeny harmonogram modernizace dalnice D1 upravovalo RSD v ndvaznosti na
pribéh modernizace jednotlivych Usek( a zmény pfi vystavbé. Postupné zpracovalo 73 jeho
aktualizaci. Podle verze harmonogramu, ktera byla soucasti souhrnného investi¢niho zaméru
zroku 2012, méla modernizace dalnice D1 probihat od ¢ervence 2012 do listopadu 2018.
Podle posledni aktualizace harmonogramu ze srpna 2021 méla byt modernizovana dalnice
zprovoznéna do listopadu 2021, tedy o tii roky pozdéji oproti plvodnimu predpokladu.

4.4 Hlavnim dlvodem zdrzZeni byla potieba upresnit a rozpracovat stavebné-technické reseni
modernizace a fesit rozklady proti stavebnim povolenim. Doba od vydani stavebniho povoleni
do rozhodnuti ministra o rozkladu a ziskani pravomocného stavebniho povoleni se pohybovala
od 158 dnl do 1 226 dn(. V priméru za 11 modernizovanych usek( délnice D1, u nichz byl
podan rozklad, byla tato doba 444 dnG. Dlvody podanych rozkladd ani poskytovanim
soucinnosti RSD p¥i jejich Fedeni se NKU v ramci kontrolni akce €. 21/37 nezabyval.

4.5 Podle souhrnného investi¢niho zaméru z roku 2012 méla byt dalnice RSD modernizovana
s celkovymi investiénimi naklady 28,208 mld. K¢ véetné rekonstrukce mostu Smejkalka. Ve
skute¢nosti RSD na modernizaci 20 Gsekd k 31. 5. 2022 vynaloZilo celkem 28,113 mld. K&. Po
pfipocteni predpoklddanych naklad(i pfipravované rekonstrukce mostu Smejkalka celkové
naklady modernizace dalnice D1 dosahuji vyse 29,844 mld. K¢, tedy o cca 1,6 mld. K¢ vic oproti
pUvodnimu predpokladu. Tyto naklady ale nejsou konecné (viz odst. 4.6). Prehled o nakladech
na modernizaci jednotlivych usekd dalnice D1 je uveden v pfriloze ¢. 2 tohoto kontrolniho
zavéru.

4.6 Celkové koneéné naklady modernizace dalnice D1 nejsou znamy. RSD dosud nema
finanéné vyporadany vsechny jiz realizované projekty modernizace jednotlivych dalniénich
usekl. Dalsi projekty, které jsou pro modernizaci dalnice nezbytné (mj. rekonstrukce
nékterych dalSich ddlni¢nich mostd a nadjezdd a dokonceni rekonstrukci a rozsifeni
odpocivek), RSD zatim pfipravuje. MD ani RSD nedisponuji souhrnnym ¢asovym a finanénim
planem téchto projektd.

RSD nemélo dostate¢né informace o opravach zavad

4.7 RSD predlozilo doklady k reklamovanym zdvadam k 13 z 20 modernizovanych Usekd
délnice D1. Tyto doklady obsahovaly celkem 145 reklamaci, jimiz RSD reklamovalo celkem 605
rdznych zavad (oldamané hrany desek CBK, vytluky atd.). Z toho 60 zavad bylo dodavatelem
odmitnuto a 12 zavad reklamovalo RSD opakované. Dali reklamace RSD pfipravuje. Vzhledem

16 pFedcasné uzivani je Casové omezené uZivani stavby pfed jejim dokonéenim na zékladé povoleni stavebniho
Uradu podle ustanoveni § 123 odst. 1 zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon).



k nekompletnosti doklad( a nerozliseni zavaZznosti zavad v predlozenych dokladech nemohl
NKU pouZit ziskané udaje o poctech zédvad na jednotlivych usecich dalnice D1 jako kritérium
pro objektivni porovnani kvality modernizace téchto usekd.

4.8 RSD mé vypracovén systém Fizeni kvality stavebnich praci na nékolika Grovnich od faze
pfipravy pres realizaci az po prebirani a ndsledné vyhodnocovani vysledkl praci. Tento systém
véak neméa dostate¢né implementovan. NKU kontrolou postupu RSD pfi zjistovéni a fedeni
zavad na vzorku 12 pfipadl identifikoval nedostatky spocivajici pfedevsim v nedostatecné
dokumentaci zdvad, rozporech v jejich oznaCovani (popisy zavad, jejich lokalizace),
nedostate¢né dokumentaci a kontrole postupu dodavatel(i pfi odstrafiovéni zavad. RSD
k odstrané&ni téchto nedostatkd jiz v prib&hu kontroly NKU pfijalo ndpravna opatieni.

4.9 Zavady spocivajici v posSkozeni vozovky vytvareji nerovnosti snizujici komfort jizdy po
dalnici. Opravy vytlukd nebo oldmanych hran desek CBK provedené vyfiznutim poskozeného
materialu a jeho nahrazenim vysprdvkou vytvari dalsi spary na vozovce. Kvalita a trvanlivost
takovychto oprav je zavisla na preciznim provedeni — poutZiti kvalitnich materidld, dodrzeni
technologickych postupl a splnéni dalSich podminek, napf. provadéni oprav za vhodnych
povétrnostnich podminek. PFic¢iny vzniku (a zejména opakovaného vzniku) zadvad by mély byt
vidy vySetfeny anasledné by méla byt pfijata pfislusnd napravna opatfeni. Radnd
dokumentace postupu pfi zjisténi a reSeni zavad je dllezitym podkladem pro uplatnéni zaruk
v reklamacnich fizenich. Nekompletnost doklad( reklamacni fizeni vyrazné komplikuje.

4.10 Dokumentace RSD tykajici se zjisténi a feSeni zavad byla nelplna a obsahovala rozpory
a nejasnosti. Zejména v pfipadé zavad z doby vystavby chybély doklady o postupech
a materidlech pouzitych pfi opravach a doklady o prevzeti opravenych zavad. Jako
pravdépodobnou pFi¢inu vzniku zavad, které byly feseny formou reklamaci, uvadélo RSD
technologickou nekazer dodavatele. Dosetfenim konkrétnich piicin jednotlivych zavad se RSD
nezabyvalo.

4.11 Opakovany vznik zavad svédéi o nekvalitnim provedeni oprav spocivajicim napf.
v nedodrzZeni stanovenych postupll a podminek, které byly pro opravy stanoveny. Opakované
opravy byvaji ndaro€néjsi a mohou vést i ke sniZeni Zivostnosti vozovky. Jejich provadéni
predstavuje komplikaci pro plynulost a bezpeénost silniéniho provozu a snizuje komfort jizdy
po dalnici. Naklady na pripadné pozarucéni opravy dfive nekvalitné opravenych zdvad bude
muset hradit RSD.

Naptiklad:

1. Poskozeni pri¢né spdry a rozpad povrchu desky CBK v km 69,400 (viz pfiloha €. 4 tohoto
kontrolniho zdvéru) pravdépodobné vzniklo v dobé vystavby. V protokolu z technické
prohlidky z kvétna 2015 je uveden popis ,,km 69,400 — dilatace — propad|a cdst zdlivky*“.
Zavada byla dle predavaciho protokolu odstranéna v fijnu 2015. Reklamacnim dopisem
z kvétna 2019 RSD v km 69,400 nésledné reklamovalo ,vyldmany beton u podéiné
spdry“. Odstranéni zavady RSD doloZilo protokolem z kvétna 2022. Mezitim ale v dalim
reklamaénim dopise ze srpna 2019 pozadovalo RSD v km 69,400 opravit , vytluky u pficné
spary CBK“ a jejich castecné odstranéni potvrdilo protokolem z listopadu 2019.
Z predlozené fotodokumentace je zfejmé rozsahlé poskozeni desky CBK, jen ¢astecné




opravené asfaltovymi vyplnémi. Dal$i postup odstranéni zavady RSD nedolozilo
a uvedlo, Ze odstranéni zavady resi s dodavatelem.

2. Vznik vytluku v km 106,170 (viz pFiloha €. 5 tohoto kontrolniho zavéru) RSD zjistilo pfi
prohlidce ddlnice v srpnu 2017. Zjisténi zavady doloZilo pouze e-mailovou zpravou
majetkovému spravci. V reklamacnim dopise ze zari 2017 uvedlo nesprdvné staniceni
zavady (km 106,267). Odstranéni zavady doklddalo RSD protokolem ze srpna 2019.
Tento protokol ovéem odkazoval na reklamaéni dopis z Gnora 2018, ktery RSD
nedohledalo. Nasledné RSD predloZilo dal3i reklamaéni dopis z ledna 2019, kterym
reklamovalo tuté? obnovenou zavadu opét sjinym stani¢enim (km 106,150). Udaje
o staniceni nezbytné pro lokalizaci zavady jsou tedy zmatecné. Doklady o postupu
zhotovitele pfi provedeni opravy plvodni i obnovené zévady RSD nedohledalo.
Provedeni opravy doloZilo RSD jen fotodokumentaci aktualniho stavu.

3. Vytluk a rozpad okraje vozovky na spare vkm 113,106 (viz pfiloha ¢. 8 tohoto
kontrolniho zavéru) RSD poprvé zjistilo pfi prohlidce délnice v srpnu 2019. Dokumentaci
postupu a vysledku opravy RSD nedisponuje, nebot dodavatel tdajné zavadu sam
opravil je$té pred tim, nei ji RSD reklamovalo. V rozporu s vnitinimi predpisy tedy RSD
nema nijak dokumentovano kdy, kdo a jakym zplGsobem zavadu odstranil.

4.12 RSD pfi uplatnéni reklamaci pozadovalo, aby dodavatelé vidy pied zahdjenim oprav
zpracovali a predlozili ke schvaleni technologické predpisy definujici konkrétni postupy,
pouzitelné materialy a dalsi podminky pro odstrarfiovani jednotlivych reklamovanych zavad.
Dodrzeni téchto stanovenych postupl a pouZiti schvalenych material( nebo kontrolu postupu
dodavatele pfi odstrafiovani zavad RSD ani v jednom z kontrolovanych 12 pfipadd nedoloZilo
pfislusnymi doklady.

Naptiklad:

1. Zfotodokumentace poskozeni vyspravky pricné spary v km 39,950 (viz pfiloha €. 6
tohoto kontrolniho zavéru) vyplyva, Ze prvotni zdvada byla odstranéna vyspravkovou
hmotou na bazi epoxidového tmelu. Informacemi ani doklady o pouZitém materialu
RSD nedisponuje. Tato vyspravka popraskala a ¢&aste¢né se  vydrolila.
Z fotodokumentace po provedeni opravy je zfejmé, Ze nasledna oprava zavady byla
provedena smési na bazi asfaltu. Pouziti této smési ale neni v souladu se schvalenym
technickym predpisem, v némz pro dany charakter oprav pozadovalo RSD vyhradné
pouziti epoxidové malty.

2. Obdobny nedostatek (pouZziti neschvaleného materidlu pro opravu poskozenych hran
CBK na spare) byl zjistén v ptipadé dalsi zavady — poskozeni vyspravky oldmanych hran
desek CBK na spafe v km 107,700 (viz pfiloha ¢. 7 tohoto kontrolniho zavéru). RSD se
pouzitim neschvaleného materidlu pri opravé zavad nezabyvalo.

4.13 Odstranéni nékterych zavad zajistilo RSD svelkym prodlenim, aniz by uspokojivé
vysvétlilo nebo prokazalo divody jejich opozdéného odstraniovani. Prodleni s odstranénim
zavad spocivajicich v poskozeni povrchu vozovky je spojeno s rizikem vzniku Skod poskozenim
dalsich vrstev vozovky mechanicky nebo zatékajici vodou. Riziko vzniku Skod u neosSetfenych
zavad narlsta v zimnim obdobi. Nasledné opravy jsou pak komplikovanéjsi a ndkladnéjsi.



Napfiklad:

1. Poskozeni vozovky — praskld deska CBK v km 42,630 — zjistilo RSD v &ervnu 2021
a reklamovalo ji v ¢ervenci 2021 s poZadavkem na jeji odstranéni nejpozdéji do konce
zafi 2021. Provizorni opravu ale dodavatel provedl azi v srpnu 2022. Ponechani
neoSetfené praskliny desky CBK po dobu vice neZ jednoho roku je spojeno s rizikem
poskozovani podkladnich vrstev vozovky zatékajici vodou.

2. Poskozeni vyspravky vytluku a rozpad okraje vozovky na spafe v km 113,106 (viz pfiloha
¢. 8 tohoto kontrolniho zavéru) RSD reklamovalo v kvétnu 2021. Zavadu dodavatel
odstranil a v ¢ervnu 2022, tedy vice ne? o rok pozdéji. RSD pfitom v reklama&nim dopise
pozadovalo maximalni urychleni opravy. Diivod tohoto prodleni RSD nevysvétlilo.

3. Poskozeni vyspravky oldamanych hran desek CBK na spare v km 107,700 (viz ptiloha ¢. 7
tohoto kontrolniho zavéru) zjistilo RSD v zafi 2015. Zavadu dodavatel odstranil v kvétnu
2016. Opakovany vznik zavady zjistilo RSD v dubnu 2017. Jeji odstranéni ale potvrdilo aZ
v srpnu 2019. Prodleni RSD zd(ivodnilo dopravnimi opatfenimi na modernizovaném
Useku €. 12. Souvislost modernizace Gseku €. 12 s odkladem opravy v Gseku €. 14 ale RSD
nevysvétlilo.

4.14 Vznik zavad a jejich nekvalitni opravy svédci o nedostatcich v kontrole pribéhu vystavby
ze strany RSD. Doklady, které svéd¢ily o postupu RSD pfi pfebirani a kontrole stavebnich praci
a které RSD poskytlo NKU jen v elektronické podobé formou jejich uloZeni na virtudini
pocitatovy disk, se po kybernetickém Gtoku na informaéni systémy RSD staly nedostupnymi.
Kv@li nedostupnosti dat a pretrvavajicim obtizim RSD s jejich obnovenim mohl NKU provést
kontrolu jen v rozsahu omezeném na dostupné doklady.

Zaznamy RSD z b&inych prohlidek délnice jsou nevérohodné, hlavni prohlidky
modernizovanych tsekd RSD neprovadélo

4.15 Vlastnik dalnice nebo silnice je povinen vykonavat jeji spravu zahrnujici zejména jeji
pravidelné a mimoradné prohlidky, udrzbu a opravy?’. Za spravu délnic a silnic I. tfidy odpovida
RSD. Souddsti této spravy je provadéni prohlidek komunikaci. Bé&Znou prohlidkou komunikace
se zjistuje predevsim spravna funkce dopravniho znaceni, bezpecnostniho zatizeni a zavady ve
sjizdnosti, a to v pfipadé dalnic kazdy pracovni den?®,

4.16 Kontrolou provedenou na vzorku 12 pfipadd zévad, které RSD fesilo formou reklamace
s dodavatelem stavby, zjistii NKU nedostatky v dokumentaci vysledkl béinych prohlidek
modernizovanych Usek( dalnice. RSD reklamované zévady ve vystupech z téchto prohlidek
neuvadélo. Vystupy znékterych prohlidek nepfedloZilo RSD s odfivodnénim jejich
nedostupnosti v dGsledku kybernetického Utoku na informaéni systémy RSD.

Napriklad:

Zavady spocivajici v poSkozeni vyspravek na sparach vozovky v km 32,370 az km 32,390 (viz
priloha €. 3 tohoto kontrolniho zavéru) RSD dle svého tvrzeni zjistilo pfi béZné prohlidce

17 Ustanoveni § 9 odst. 3 zakona ¢. 13/1997 Sb.
18 Ustanoveni § 6 vyhlasky &. 104/1997 Sb.
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dalnice v srpnu 2018. Podle zaznamu o provedenych béznych prohlidkach ale Zadné zavady
na daném useku v srpnu 2018 nebyly zjistény. Zjisténi zavad doloZilo RSD pouze interni
e-mailovou komunikaci. Opakovany vznik zavad zjistilo RSD p¥i prohlidce délnice pied
koncem zaruc¢ni doby v cervnu 2022. Zaznam o béznych prohlidkdch provedenych
v éervnu 2022 ale ke kontrole nepredlozilo kvuli jeho nedostupnosti v dasledku
kybernetického utoku z kvétna 2022. Obdobné nedostatky zjistil NKU u viech ostatnich
11 kontrolovanych ptipad( zavad.

4.17 Zaznamy o provedenych béznych prohlidkach bez zjisténi zdvad za situace, kdy se na
usecich komunikaci v dobé jejich prohlidek prokazatelné zavady vyskytovaly, jsou v rozporu
s pravnim predpisem?® a ¢ini zdznamy z téchto prohlidek nevérohodnymi. Dokumentace
zjisténych zdvad a zplsobu jejich feseni jen formou interni e-mailové komunikace je
nedostateéné prikazna a obtizné kontrolovatelnd. RSD k odstranéni téchto nedostatkd jiz
v prabéhu kontroly NKU pfijalo ndpravnd opatteni.

4.18 Cilem hlavni prohlidky komunikace je zjisténi jejiho stavebné technického stavu, véetné
jejich soucasti a prislusenstvi. Tato prohlidka se provadi nejméné jednou za pét let, jinak vidy
pfi uvedeni nového nebo rekonstruovaného useku komunikace do provozu, prfed skonfenim
zarucni doby a pfi inventarizaci komunikaci. Vystupem z hlavni prohlidky ma byt mj. zdznam
o rozsahu a umisténi poruch na vozovce, klasifikaci stavebné technického stavu vozovky
a navrZenad opatfreni.

4.19 RSD v priibéhu modernizace Usekd délnice postupné provadélo prohlidky jednotlivych
stavebnich objektd a modernizované Useky pred jejich zprovoznénim protokolarné prebiralo
od dodavatele. Hlavni prohlidky modernizovanych Gsekl ale RSD v rozporu s pozadavky
pravniho predpisu?® neprovadélo. Doklady obsahujici souhrnné informace o rozsahu
a umisténi poruch na vozovce a klasifikaci stavebné technického stavu vozovky pfi uvedeni
téchto usekl do provozu nebylo schopno dolozit. MD se problematikou hlavnich prohlidek
modernizovanych usek(l dalnice D1 vibec nezabyvalo.

Stav nékterych nadjezdi ohroZuje bezpecnost a plynulost provozu na modernizované
dalnici

4.20 Dobry stav mostl na dalnici a nadjezd(i nad ni je nezbytny pro zajisténi bezpecného
a plynulého provozu, coz bylo jednim zcild modernizace dalnice D1. Nevyhovujici stav
nadjezdl mlze bezpecnost a plynulost provozu na dalnici ohroZzovat bezprostfedné (napft.
odpadavajicimi ulomky betonu z poskozenych ¢asti mostu), ale také v disledku dopravnich
omezeni komplikujicich provoz pti provadéni jejich oprav. Z téchto ddvodli mélo byt vyreseni
Spatného stavu dalni¢nich mostd a nadjezdli soucasti koncepcéniho feSeni modernizace dalnice
D1 a nasledné i projektll modernizace jejich jednotlivych useka.

4.21 Na modernizované ¢asti dalnice D1 mezi MiroSovicemi a Kyvalkou se nachazi
164 délni¢nich mostl a 46 nadjezdl. Z toho devét mostl (5,5 %) a tfi nadjezdy (6,7 %) zUstaly
ve Spatném nebo velmi Spatném stavu. Jejich opravy a rekonstrukce po dokonéeni
modernizace jednotlivych Usekd délnice Fedi RSD samostatnymi projekty. Casovy a finanéni

19 Ustanoveni § 6 vyhlasky &. 104/1997 Sb.
20 Ustanoveni § 7 a pfilohy &. 2 vyhlasky €. 104/1997 Sh.
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plan realizace téchto projektl ale neni zavazné stanoven. MD skutecny postup oprav mostl
a nadjezd( nesleduje a nedisponuje aktualnim prehledem o jejich stavu. Dodatec¢né provadéni
oprav nékterych mosti a nadjezdd bude spojeno s dopravnimi omezenimi, kterd mohou
negativné ovlivnit bezpecnost a plynulost provozu na modernizované dalnici D1.

4.22 NKU jiz v roce 2020 upozornil, e na modernizovanych usecich délnice D1 z(istavaji mosty
a nadjezdy, jejichZ Spatny stav mlZe ohrozit provoz na ddlnici. Zaroven konstatoval, Ze MD
nedisponuje analytickym dokumentem, ktery by se zabyval stavem mostu a zajisténim radné
pé¢e o né?!, Vidda CR poté uloZila ministru dopravy realizovat opatieni k odstranéni
nedostatkl obsaZena ve stanovisku MD ke kontrolnimu zavéru NKU22. N&sledné ministr
dopravy informoval vladu CR o splnéni téchto opatfeni?, mj. o provedeni opravy nadjezdu
nad modernizovanym Usekem ¢&. 02 dalnice D1 u Hrusic v roce 2021. RSD ale aZ v &ervenci 2022
zahdjilo zaddvaci fizeni na diagnostiku tohoto nadjezdu. Vysledek diagnostiky mél byt
podkladem pro ptipravu opravy nadjezdu, kterd v dob& ukonéeni kontroly NKU
v listopadu 2022 jesté nebyla zahajena. Nepravdivou informaci o provedeni opravy nadjezdu
jiz vroce 2021 RSD zdiivodnilo administrativnim pochybenim, kdy? v podkladech pro MD
tento nadjezd zaménilo s jinym, v té dobé rekonstruovanym nadjezdem.

4.23 O potfebé neodkladné rekonstrukce délniéniho nadjezdu u Hrusic védélo RSD jiZ od roku
2019. V ramci modernizace dalnice D1 ji ale netesilo s odivodnénim, Ze se jednd o most jiného
vlastnika, ktery svym prostorovym usporadanim nebrani modernizaci dalnice. MD se feSenim
Spatného stavu ddlni¢niho nadjezdu pfi schvalovani modernizace uUseku €. 02 ddlnice D1
nezabyvalo. Podle popisu v zadavaci dokumentaci verejné zakazky na diagnostiku uvedeného
dalni¢niho nadjezdu z Cervence 2022 jeho velmi Spatny stav ohroZuje provoz na dalnici (viz
pfiloha €. 9 tohoto kontrolniho zavéru).

4.24 Dalsi nadjezd ve velmi Spatném stavu z(istdva nad modernizovanym Usekem €. 16 dalnice
D1. Nadjezd nemd uréeného vlastnika a v rozporu s pravnim pfedpisem?* dlouhodobé neni
provadéna jeho radna udrzba ani vykon majetkospravni ¢innosti véetné vSech predepsanych
prohlidek. Podle pavodnich predpokladd mél byt tento nadjezd v rdmci modernizace délnice
D1 odstranén bez nahrady. PFi aktualizaci zdméru projektu v roce 2017 oviem RSD odstranéni
nadjezdu zrusilo s tim, Ze svym prostorovym usporadanim nebrdni provedeni modernizace
délnice. Re$enim jeho velmi $patného stavu se dale nezabyvalo ani MD. Né&sledné po
mimoradné prohlidce nadjezdu specialni stavebni Ufad v Jihlavé v prosinci 2021 oznacil stav
nadjezdu za ohroZujici zdravi a Zivoty osob i bezpeénost a plynulost provozu na dalnici D1.
Vysledky nafizeného diagnostického prizkumu nadjezdu mélo RSD podle zadavaci
dokumentace verejné zakazky ziskat az v prosinci 2022 a az podle téchto vysledki mélo
navrhnout dalsi postup. Po celou tuto dobu zlstava nad modernizovanou dalnici nebezpecny
nadjezd (viz pfiloha €. 10 tohoto kontrolniho zavéru).

21 Kontrolni akce €. 19/10 — Opravy a ddrzba silni¢nich most(, kontrolni zavér byl zvefejnén v ¢astce 4/2020

Véstniku NKU.
2 Usneseni vlady CR ze dne 8. bfezna 2021 & 256, ke Kontrolnimu zdvéru Nejvyssiho kontrolniho uradu
z kontrolni akce ¢. 19/10 Opravy a udrZba silnicnich mostd.
Informace Ministerstva dopravy o plnéni opatfeni k népravé z kontrolni akce NKU ¢. 19/10 Opravy a udriba
silni¢nich mostii predlozena na jednani vliady CR konané dne 25. fijna 2021.
24 Ustanoveni § 4 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb.
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Provoz na dalnici D1 bude komplikovat odloZena rekonstrukce mostu Smejkalka

4.25 Podle souhrnného investiéniho zdméru z roku 2012 meéla byt rekonstrukce mostu
Smejkalka s pFilehlymi navazujicimi tseky dalnice D1 o celkové délce 1 km provedena v rdmci
druhé etapy modernizace dalnice D1 vdobé& od bfezna 2014 do prosince 2015. RSD
rekonstrukci tohoto mostu z modernizace dalnice D1 vynalo a fesi ji samostatnym projektem.
Hlavnim ddvodem byla podle RSD technicka sloZitost rekonstrukce mostu, &asova
a administrativné-pravni narocnost jeji pfipravy a zdrZeni pfi zadavani vefejnych zakazek.

Most Smejkalka je tvoFen dvojici soub&znych mostd prevadéjicich v km 23,868 dalnici D1
pres udoli Hrusického potoka. Jednd se o obloukovy most o délce 253,52 m se
Zelezobetonovou konstrukci. Naposledy byl opravovdn v roce 1991. Ve Spatném stavu byl
veden od roku 2007. V Cervenci 2018 byl jeho stav preklasifikovan do stupné ,,velmi Spatny“
z dlvodu existence fady zavaznych zdvad na jeho spodni stavbé i nosné konstrukci (viz
pfiloha €. 11 tohoto kontrolniho zavéru).

4.26 Podle aktualizace zdaméru projektu, kterou MD schvalilo v zafi 2021, méla rekonstrukce
mostu probihat od c¢ervna 2022 do srpna 2026. Naklady rekonstrukce ve vysi 1,7 mid. K¢
véetné DPH maji byt financovany z rozpoctu SFDI. Aktualizovany termin zahajeni rekonstrukce
mostu RSD nedodrielo. Zadavaci fizeni na vefejnou zakdzku , D1, most Smejkalka“ zahdjilo
v listopadu 2021. Lhitu pro podani nabidek po opakovaném upfesnéni zaddvacich podminek
prodlufovalo z Gnora a7 do zafi 2022. V dobé kontroly NKU zadavaci fizeni jesté nebylo
dokonéeno. V ¢ervnu 2022 RSD zajistilo provizorni podepfeni nosné konstrukce mostu pro
zajisténi jeho provozuschopnosti do doby rekonstrukce.

4.27 Termin dokonceni rekonstrukce mostu zatim neni zndm. Znama zatim neni ani délka
trvani a rozsah dopravnich omezeni, které budou v souvislosti s rekonstrukci tohoto mostu
omezovat bezpecnost a plynulost provozu i komfort uzivatel( v daném, jiz modernizovaném
useku ddlnice D1. Nezbytnost provedeni rekonstrukce mostu i pravdépodobny zpUlsob jejiho
provedeni a vliv na provoz na dalnici pfitom byly znamy jiz v dobé pfipravy modernizace
délnice. Diisledky odloZeni rekonstrukce mostu Smejkalka na dosazeni ciléi a ekonomickych
pfinost modernizace dalnice D1 se MD ani RSD nezabyvaly.

PretiZzené kamiony nici povrch modernizované dalnice, systém vysokorychlostniho vazeni
vozidel je nefunkcni

4.28 V Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi let 2014 aZ 2020 s vyhledem do roku
2050%, v Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050%¢
i vdaldich koncepénich dokumentech?” MD konstatovalo neiimérné poskozovani silniéni
infrastruktury jizdami pretizenych ndkladnich vozidel a pro jejich eliminaci stanovilo opatfeni

25 Dopravni politika schvadlena usnesenim vlady CR ze dne 12. ervna 2013 &. 449, k Dopravni politice Ceské
republiky pro obdobi let 2014 aZ 2020 s vyhledem do roku 2050.

%6 Dopravni politika schvalend usnesenim vlady CR ze dne 8. biezna 2021 ¢&. 259, o Dopravni politice Ceské
republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050.

27 Aktualizovana strategie bezpeénosti silni¢niho provozu schvalend usnesenim viady CR ze dne 27. Gnora 2017
€. 160, o Revizi a aktualizaci Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let 2011 aZ 2020
s platnosti od roku 2017.
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spocivajici mj. ve vyuzivani systému vysokorychlostniho kontrolniho vézeni vozidel. Zavadeéni
tohoto systému ale dlouhodobé provazi fada nedofesenych koncepcnich probléma, které jej
Cini prakticky nefunkénim. Nedostatky v zavadéni systému vysokorychlostniho kontrolniho
vazeni vozidel MD neodstranilo.

4.29 V souvislosti s modernizaci ddlnice D1 se MD problematikou jejiho poSkozovani
pretizenymi vozidly ani pofizenim zafizeni pro vysokorychlostni kontrolni vazeni vozidel
nezabyvalo. A7 v pribé&hu modernizace schvélilo dodateény poZadavek RSD na poftizeni jedné
oboustranné vysokorychlostni vahy vzneseny pfi aktualizaci zaméru modernizace Useku €. 16
dalnice D1 v prosinci 2017. Tento modernizovany uUsek byl zprovoznén v fijnu 2021, ale
zafizeni pro vysokorychlostni kontrolni vazeni vozidel se RSD do doby ukonéeni kontroly NKU
nepodafrilo spolehlivé zprovoznit.

4.30 Udaje o celkovém poctu provedenych kontrolnich vaZeni nejsou z diivodu nefunkénosti
napdjeciho systému zafizeni dostupné. V bfeznu a dubnu 2022, kdy bylo zafizeni v provozu,
jim bylo zjisténo celkem 17 216 pfipad( poruSeni hmotnostnich limit( vozidel. Vysoky pocet
téchto pripadd ilustruje zdvaznost situace v oblasti pretéZovani ndakladnich vozidel.
PFislusnému silni¢nimu spravnimu Gradu v Jihlavé ale RSD do doby ukoné&eni kontroly NKU
predalo jen 448 podnétl k zahajeni fizeni o prestupku. MD se vysledky vysokorychlostniho
kontrolniho vazZeni vozidel ani pocty jizd pretizenych nakladnich vozidel na modernizované
dalnici D1 nezabyvalo.

Destrukéni Ucinek vozidel na vozovku exponenciadlné narlista se treti az ¢tvrtou mocninou
jejich hmotnosti, resp. zatizeni jejich naprav. Jeden prejezd napravy o hmotnosti 10 tun ma
na vozovku pfiblizné stejny ucinek jako 16 prejezdld napravy o hmotnosti 5 tun nebo
125 prejezdd ndpravy o hmotnosti 3 tuny?®. Pfetizend vozidla ohroZuji ostatni u&astniky
silnicniho provozu. Pfi prekroCeni povoleného zatizeni dochazi ke zhorSeni jizdnich
vlastnosti vozidla, zhorsuje se jeho ovladatelnost a prodluzuje se brzdna drdha. Pretézovani
vozidel ma negativni vliv na Zivotni prostfedi. ZvySuje se hlukové zatiZeni, otér pneumatik
i mnozstvi exhalaci.

4.31 Vysoky pocet jizd pretizenych nakladnich vozidel brani dosazeni cilli modernizace
dalnice D1. Nadmérné zatiZzeni vozovky témito vozidly zplsobuje dfivéjsi a Castéjsi vznik
poruch vozovky vyZadujicich provadéni oprav. Zkracena muze byt i doba do dalsi potifebné
rekonstrukce dalnice. Nerovnosti povrchu vozovky vzniklé opakovanymi opravami zavad
vyspravkami mohou negativné ovlivnit dopravni komfort uzivatel(i dalnice. Rist ndkladl na
provadéni oprav a zkraceni Zivotnosti vozovky jsou spojeny s rizikem vyznamného snizeni
Ucelnosti, efektivnosti a hospodarnosti nakladi vynaloZzenych na modernizaci délnice D1
i s rizikem nedosazeni cild, kterych mélo byt touto modernizaci dosazeno.

Vyhodnotit efektivnost modernizace dalnice D1 bude obtizné

4.32 Cile modernizace dalnice D1 byly formulovany obecné jako ,zvyseni bezpecnosti
a plynulosti provozu, zlepseni dopravniho komfortu pro uZivatele ddlnice, odddleni potfebnych
béZnych oprav” atd. V 2ddném z dokumentt RSD ani MD nevysvétlily konkrétni obsah téchto

28 7droj: ZAJICEK, Jan: Technologie stavby vozovek. Praha: CKAIT, 2021, ISBN 978-80-87438-59-6.
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pojmuQ, tedy jak vyznamného zlepsSeni ma byt dosazeno. Nebyly stanoveny a ¢asové vymezeny
postupy, kritéria ani zdroje dat pro méreni miry splnéni téchto cill. Jedinymi konkrétné
stanovenymi méfitelnymi parametry modernizace byla délka modernizovanych usekU a Sirka
jizdnich pas(.

4.33 Konkrétni rozsah modernizace jednotlivych usek( dalnice nebyl pfi schvalovani projekt(
modernizace téchto Usek( presné stanoven. RSD jej upresfiovalo a7 v provadéci projektové
dokumentaci staveb. V zdmérech projektl a v Zadostech o poskytnuti podpory z OPD1/0OPD2
uvadélo RSD, 7e soucasti modernizace délnice budou mj. i opravy a rekonstrukce délniénich
most(l a nadjezdd. Rekonstrukce nékterych z nich RSD Fesi aZ ndsledné v rémci samostatnych
projektud (viz odst. 4.21-4.25).

4.34 Dostatek parkovacich mist zejména pro tézka ndkladni vozidla je jednim z predpokladi
zajisténi bezpecného provozu po dalnici, coZz bylo jednim zcild jeji modernizace. Na
modernizované &asti dalnice D1 se nachazi celkem 26 odpocivek. RSD v pribé&hu modernizace
jednotlivych Usekd dalnice provedlo opravy nebo rekonstrukce jen nékterych z nich. Devét
odpocivek rekonstruovalo RSD vrQzném rozsahu pii modernizaci, ¢tyfi dalsi vramci
samostatnych projekttl. Pocet parkovacich mist pro tézka nakladni vozidla tak RSD navysilo
0 169, co? je jen cca 55 % chybéjici kapacity odpocivek mezi Miro3ovicemi a Kyvalkou??.
V pFipravé ma RSD projekty na navy$eni poctu parkovacich mist pro t&7ka nakladni vozidla
o dalSich 155 mist.

4.35 Souhrnné hodnoceni ekonomické efektivnosti modernizace déalnice D1, kterym RSD
prokazovalo efektivnost modernizace dalnice D1, bylo provedeno porovnanim stav( ,bez
projektu” a ,s projektem” svyuZitim dopravniho modelu HDM-4%. Nejvyznamnéjsim
ekonomickym prinosem modernizace ma byt Uspora nakladd uZivatel( ddlnice na cestovni ¢as
a Uspora provoznich naklad vozidel. Uspora €asu zdroveri byla jednim z vysledkovych
indikator( projektd modernizace jednotlivych tUsek( dalnice. S ohledem na pouzitou metodu
dopravniho modelovani nelze skute¢nou Usporu €asu vyhodnotit pouhym zmérenim jizdni
doby vozidla. ZpUsob ovéreni naplnéni predpokladd, z nichZ uvedené hodnoceni ekonomické
efektivnosti modernizace vychézelo, RSD ani MD nestanovily.

4.36 RSD v zavéreénych zpravach projektd sice deklarovalo dosazenych cilovych hodnot
vysledkovych indikatord, zaroven ale zpochybnilo mozZnost jejich zméreni. Uvedlo, Ze
vyhodnoceny budou moci byt az s blize nespecifikovanym ¢asovym odstupem po dokonéeni
navazujicich Usekd dalnice. Pro objektivni vyhodnoceni skute¢né dosazenych ekonomickych
prinosi modernizace rovnéz chybi jednoznacné vymezeni vSech podminek, které do
dopravniho modelu vstupovaly, a jejich porovnani se skutecnosti.

2 podle Studie potfeby parkovacich mist na siti ddlnic CR (PUDIS, a.s., 2015) chybélo na déalnici D1 mezi
MiroSovicemi a Kyvalkou 305 parkovacich mist pro tézka nakladni vozidla.

30 HDM-4 je celosvétové vyuZivany softwarovy bali¢ek (a souvisejici dokumentace), ktery slouZi primarné jako
nastroj pro analyzu, planovani, spravu a hodnoceni udrzby silnic, ale i jako pom{(cka pfi podpore investi¢nich
rozhodnuti v oblasti silni¢ni infrastruktury. Jako model pro hodnoceni navrhovanych investic do silni¢ni
infrastruktury je vyuzivan napftiklad Svétovou bankou. Zdroj: resortni metodika MD pro provadéni hodnoceni
ekonomické efektivnosti v ramci pfipravy investi¢nich projektd v oblasti dopravy pro programové obdobi
2014-2020 (OPD1).
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Vysledky modernizace dalnice D1 zatim MD ani RSD nevyhodnotily

4.37 Plvodni dalnice D1 byla na konci své Zivotnosti. Neodkladné provedeni jeji modernizace,
resp. celkové rekonstrukce, bylo nezbytné predevsim z dlivodu neucelnosti a neefektivnosti
provadéni jejich dalSich diléich oprav. Jeji parametry a vybaveni navic neodpovidaly
soucasnym a predpokladanym budoucim pozadavkim provozu na dalnici. K provedeni
modernizace ddlnice D1 tedy de facto nebyla zddna pfijatelna alternativa.

4.38 Modernizace ddlnice D1 pfinesla zlepSeni stavebné-technického stavu, prostorového
usporadani i vybaveni modernizované dalnice v porovndni s ptivodni dalnici D1. MD ani RSD
prabéh a vysledky modernizace dalnice D1 zatim souhrnné nevyhodnotily. Kvalitou
modernizované dalnice, poCty a pfiinami zavad na jejich modernizovanych usecich se
souhrnné nezabyvaly.

4.39 K hodnoceni kvality modernizace dalnice RSD predloZilo dil¢i zpravy zabyvajici se kvalitou
pouze nékterych stavebnich praci u nékterych stavebnich objektl. Souhrnné vyhodnoceni
kvality modernizace RSD zatim neprovedlo, nebot nékteré stavby nejsou zcela dokon&eny
a prevzaty od dodavatell (modernizované Useky byly postupné zprovoziiovany v reZzimu tzv.
pfed¢asného uzivani stavby). Souhrnny prehled reklamovanych zavad nemda RSD zpracovan,
u nékterych modernizovanych usek( reklamace teprve pfipravuje (viz odst. 4.7).

Zpusob financovani modernizace ddlnice D1 v letech 2015 a 2020 byl nesystémovy

4.40 SFDI poskytoval RSD penéZni prostfedky na financovani projektd modernizace Gsek(
dalnice D1 na zakladé rocnich smluv. V pfipadé projektd spolufinancovanych z fondl EU
uzaviral SFDI s RSD rovné? viceleté ramcové smlouvy. SFDI v téchto smlouvach zavazal RSD,
aby s poskytnutymi penézinimi prostfedky nakladalo s péci radného hospodare, efektivné,
hospodarné. Nestanovil ale Zadna kritéria ani postupy, kterymi bude efektivnost
a hospodarnost nakladani s poskytnutymi penéznimi prostfedky sledovat a vyhodnocovat.

4.41 Vychozi pozadavky RSD na financovani projektl modernizace Usekd délnice D1 byly zcela
pokryty ve schvalenych rozpoctech SFDI na roky 2014, 2016, 2017 a 2021. V letech 2018, 2019
a 2022 byly tyto pozadavky pokryty pouze zCasti a vletech 2015 a 2020 viibec z diivodu
nedostatecné vyse vydajovych ramcu, které byly upravovany az na zakladé jednani MD
s Ministerstvem financi v prlibéhu roku. V téchto dvou letech nebyly na projekty modernizace
ddlnice D1 vyclenény zadné penéini prostiedky, prestoze nékteré projekty byly rozpracovany
a bylo nezbytné zajistit financovani jejich dokonéeni. Dalsi projekty byly pfipraveny a jejich
realizace méla byt zahajena.

4.42 Na financovani modernizace Usekd €. 05, €. 14 a €. 21 uzaviel SFDI s RSD rdmcové smlouvy
v listopadu 2013. V letech 2013 a 2014 na né RSD od SFDI obdrZelo od 29 % do 83 %
z celkovych nasmlouvanych penéznich prostredk(l. S pokracovanim jejich financovani bylo
podle stfednédobého vyhledu i rdmcovych smluv uvaZovano i v roce 2015. RSD o zafazeni
téchto projektd k financovani z rozpoctu SFDI na rok 2015 pozadalo, ale ve schvéleném
rozpoCtu SFDI tyto projekty nebyly zafazeny. Financni prostfedky potfebné na jejich
financovani byly do rozpoctu SFDI doplnény az v prlibéhu roku 2015. Obdobné tomu bylo
i vroce 2020, kdy nulova vyse penéznich prostfedk( na financovani projektli modernizace
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dalnice D1 ve schvaleném rozpoctu SFDI byla az v pribéhu roku postupné navysSena na
7,120 mld. K&.

4.43 SFDI tento postup zdlvodnil nedostatecnou vysi vydajovych ramcid, které byly
upravovany az v prlibéhu roku na zakladé jednani MD s Ministerstvem financi. Financovani
rozpracovanych projektd mezitim SFDI zajistil z tzv. globalnich poloZek, které jsou ale uréeny
k jinym Gcelm (ma z nich byt financovana predevsim pfiprava a vyporadani akci, které nejsou
v rozpoctu SFDI vedeny jako jmenovité akce). Takovyto systém financovani rozpracovanych
projektll povazuje NKU za nesystémovy a nepredvidatelny. Neni jim zaru€ena kontinuita
financovani dllezitych projektl, k nimz modernizace dalnice D1 nepochybné patfi.

Seznam zkratek

BMS Bridge Management System (Systém hospodareni s mosty)
CBK cementobetonovy kryt (vozovky)

CR Ceska republika

DPH dan z pfidané hodnoty

EU Evropska unie

kompetencni zakon zdkon €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organd
statni spravy Ceské republiky

MD Ministerstvo dopravy

NKU Nejvyssi kontrolni Ufad

OPD1 operacni program Doprava na léta 2007-2013
OPD2 operacni program Doprava 2014-2020

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
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Terminy modernizace dalnice D1 v useku MiroSovice—Kyvalka

Priloha ¢. 1

Délka

Usek , Zahajeni | Zprovoznéni | Dokonceni Kolaudace
useku (km)
EXIT 21 MiroSovice — EXIT 2
02 | ) 41 Mirosovice 9 7,700 | 10/2018 08/2021 07/2022 V pFipravé
Hvézdonice
EXIT 29 Hvézdonice — EXIT 34
03 | Sy 4,640 | 04/2015 10/2016 05/2017 11/2018
04 | EXIT 34 Ostredek — EXIT 41 7,200 03/2017 09/2018 04/2019 06/2020
Sternov
05 ngl Sternov — EXIT 49 7,250 | 05/2013 12/2014 03/2015 04/2017
06 | EXIT 49 Psare —EXIT 56 7,710 | 03/2016 10/2017 06/2018 10/2018
Soutice
07 EXIT 56 Soutice — EXIT 66 10,018 02/2019 10/2020 06/2021 Pozadano
Loket o kol. souhlas
09 E)ngicGeG Loket —EXIT 75 9,600 | 05/2013 12/2014 06/2016 02/2018
10 | EXIT 75 Horice —EXIT 81 6,497 | 04/2017 09/2018 03/2019 03/2022
Koberovice
17 | EXIT 81 Koberovice —EXIT 30 8,820 | 09/2019 09/2021 05/2022 V pFipravé
Humpolec
EXIT 90 Humpolec — EX. 104 o -
12 | \strng Jenikow 13,580 | 01/2018 07/2020 02/2021 V pripravé
EX. 104 Vétrny Jenikov — EXIT
14|10 o 8,500 | 04/2013 09/2015 09/2015 10/2017
15 | EXIT 112 Jihlava - EXIT 119 5980 | 08/2016 08/2018 02/2019 12/2021
V. Beranov
EXIT 119 V. Beranov — EXIT v M
16 | 1 vigkin 14,711 12/2018 10/2021 09/2022 V pFipravé
EXIT 134 M&fin — EXIT 141
18| 0 . 7,200 | 09/2015 11/2017 03/2018 02/2020
V. Meazifici zap.
EX. 141 V. Mez. zap. — EX. - N
19| a6 v. Moz, vich 5900 | 03/2019 11/2020 11/2021 V pFipravé
EXIT 146 V. Mez. vych. — EXIT
20| 1oy o 6,647 | 03/2017 09/2018 04/2019 02/2020
EXIT 153 Lhotka — EXIT 162 ) )
21 Velki Bite 9,030 04/2013 09/2015 Soudni spor | Soudni spor
EXIT 162 Velka Bites — EXIT
22 | [ea st o 5420 | 04/2016 07/2017 11/2017 11/2018
EXIT 168 Devét kfizd — EXIT Probiha
23 | 1 Ostrovatice 10,330 | 03/2020 09/2021 04/2022 ol Fiome
25 | EXIT 178 Ostrovacice — EXIT 3,490 | 06/2015 10/2016 03/2017 10/2018

182 Kyvalka

Zdroj:

RSD.
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Naklady na modernizaci dalnice D1 v useku MiroSovice — Kyvalka

(v KC v€etné DPH, stav k 1. 5. 2022)

Priloha ¢c. 2

Usek n;“s;(iffa‘\llu Stavebni naklady Celkem

01 | Most Smejkalka* 49 296 000 1681 462 682 1730758 682
02 | EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice 100532 039 1724099 687 1824631726
03 | EXIT 29 Hvézdonice — EXIT 34 Ostredek 45 154 872 678 826 557 723981429
04 | EXIT 34 Ostfedek — EXIT 41 Sternov 55129707 1070273 508 1125403 215
05 | EXIT 41 Sternov — EXIT 49 Psare 64 144 099 660 146 596 724 290 695
06 | EXIT 49 Psafe — EXIT 56 Soutice 56 576 513 1160511032 1217 087 545
07 | EXIT 56 Soutice — EXIT 66 Loket 52944 532 1619409 467 1672353999
09 | EXIT 66 Loket — EXIT 75 Hofice 74 917 240 845 226 533 920143773
10 | EXIT 75 Hofice — EXIT 81 Koberovice 52744 641 1037712054 1090 456 695
11 | EXIT 81 Koberovice — EXIT 90 Humpolec 173 069 887 1430587063 1603 656 950
12 | EXIT 90 Humpolec — EXIT 104 Vétrny Jenikov 187 875 079 3035847576 3223722655
14 | EX. 104 Vétrny Jenikov — EXIT 112 Jihlava 83315970 844 405 101 927 721071
15 | EXIT 112 Jihlava — EXIT 119 V. Beranov 54 366 422 725 809 096 780175518
16 | EXIT 119 V. Beranov — EXIT 134 Méfin 79903 561 2 354 767 425 2434 670986
18 | EXIT 134 Méfin — EXIT 141 V. Mezifici zap. 90 458 892 1252 685 297 1343144189
19 | EX. 141 V. Mez. z4p. — EX. 146 V. Mez. vych. 79 284029 2215674 686 2294958 715
20 | EXIT 146 V. Mez. vych. — EXIT 153 Lhotka 68 029 894 870643 071 938 672 965
21 | EXIT 153 Lhotka — EXIT 162 Velkd Bites 58 815922 764 092 989 822908911
22 | EXIT 162 Velka BiteS — EXIT 168 Devét kfizQ 43 282 998 839273274 882353938
23 | EXIT 168 Devét krizli — EXIT 178 Ostrovacice 88 493 904 2262325128 2350819032
25 | EXIT 178 Ostrovacice — EXIT 182 Kyvalka 53988 815 528 824 195 582 813010
X | Pfiprava a zabezpeceni — souhrnné naklady 629 364 885 - 629 364 885
Celkem 2241689901 27 602 603 017 29 844 090 585

Zdroj: RSD.
* Odhad RSD.
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Pfiloha ¢. 3

Poskozené vyspravky na pricnych sparach vozovky

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany Usek ¢. 03 Poskozené vyspravky oldamanych hran nékolika
EXIT 29 Hvézdonice — EXIT 34 Ostredek desek CBK se nachazi v km 32,370-32,390 km ve
Kilometr: 32,370-32,390 sméru na Prahu v pravém a levém jizdnim pruhu,
Souradnice:  49,8418222N 44,8062678E Vv pojizdéné casti dalnice.

© 2023 Mapbox © OpenStreetMap © Mapbox © OSM

Foto zavady

Reklamacni stav v fijnu 2018 Reklamacni stav v ¢ervnu 2022

Zdroj: RSD.
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Priloha ¢c. 4

Poskozena pricna spara a povrch CBK desky

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany Usek ¢. 09 Zavada se nachdazi ve sméru na Prahu v levém
EXIT 66 Loket — EXIT 75 Hofice i pravém jizdnim pruhu a v odstavném pruhu,
Kilometr: 69,400 Vv pojizdéné ¢asti dalnice.

Souradnice:  49,62816N 15,1309011E

© 2023 Mapbox © OpenStreetMap

© Mapbox © OSM

Foto zavady

Reklamacni stav ze srpna 2019 Stav po provizorni opravé

Zdroj: RSD.
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Pfiloha ¢. 5

Poskozena vyspravka vytluku ve vozovce

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany uUsek ¢. 14 Zavada se nachdzi ve sméru na Brno, v pravém
EXIT 104 Vétrny Jenikov — EXIT 112 Jihlava jizdnim pruhu, v pojizdéné casti dalnice.
Kilometr: 106,17

Soufadnice:  49,4811506N 15,5397897E

© 2023 Mapbox © OpenStreetMap

© Mapbox © OSM

Foto zavady

Reklamacni stav v lednu 2019 Stav po provedeni opravy

Zdroj: RSD.
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Pfiloha ¢. 6

Poskozena vyspravka pricné spary vozovky

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany Usek ¢. 04 Zavada se nachazi ve sméru na Prahu v pravém
EXIT 34 Ostfedek — EXIT 41 Sternov jizdnim pruhu a ve zpevnéné krajnici (odstavném
Kilometr: 39,95 pruhu), v pojizdéné ¢asti dalnice.

Soufadnice:  49,8079319N 14,8916511E

ajenad

© 2023 Mapbox © OpenStreetMap ’ © Mapbox © OSM X P ol d

Foto zavady

Reklamacni stav v listopadu 2019 Stav po provedeni opravy

Zdroj: RSD.
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Pfiloha ¢. 7

Poskozené vyspravky oldamanych hran desek CBK

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany Usek ¢. 14 Zavada se nachdzi v levém jizdnim pruhu
EXIT 104 Vétrny Jenikov — EXIT 112 Jihlava ve sméru na Prahu, v pojizdéné ¢asti dalnice.
Kilometr: 107,7

Soufadnice:  49,4778972N 15,5601867E

© 2023 Mapbox © OpenStreetMap

© Mapbox © OSM

Foto zavady

Reklamacni stav v dubnu 2019 Stav po provedeni opravy

Zdroj: RSD.
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Priloha ¢. 8

Poskozena vyspravka vytluku a pokracujici rozpad vozovky na pfi¢né spare

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany Usek ¢.15 Zavada se nachdzi v pravém jizdnim pruhu
EXIT 112 Jihlava — EXIT 119 Velky Beranov ve sméru na Brno, v pojizdéné ¢asti dalnice.
Kilometr: 113,106

Soufadnice:  49,4490714N 15,6163353E

© 2023 Mapbox © OpenStreetMp © Mapbox © OSM

Foto zavady

Stav pred opravou Stav po opravé

Zdroj: RSD.
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Priloha ¢. 9

Dalnicni nadjezd ev. ¢. DN1-029

Umisténi zavady Popis zavady
Modernizovany Usek ¢. 02 Dalni¢ni nadjezd poskozeny zatékajici vodou,
EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice s rozpadem betonu a s korozi vyztuZe.
Kilometr: 23,404 Fotografie byly pofizeny v ramci bézné prohlidky
Soufadnice:  49,90745N 14,7318289E mostu dne 6. 9. 2020.
. f’.’;?a\ \\/
Ondrejov S :‘J
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Foto zavady

Zdroj: BMS (Bridge Management System).
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Priloha ¢. 10

Dalnic¢ni nadjezd ev. ¢. DN1-161.1

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany Usek €. 16 Dalni¢ni nadjezd poskozeny zatékajici vodou,
EXIT 119 Velky Beranov — EXIT 134 Méfin s rozpadem betonu a s korozi vyztuze.

Kilometr: 126,329 Fotografie byly pofizeny v ramci mimoradné
Souradnice: 49,4072808N 15,7815133E prohlidky mostu dne 13. 12. 2021.

Kamenice © Mapbox © OSM

Zdroj: BMS (Bridge Management System).
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Priloha ¢. 11

Dalniéni most ev. €. D1-30..1, Smejkalka

Umisténi zavady Popis zavady

Modernizovany Usek €. 02, Dalni¢ni most Smejkalka poskozeny zatékajici
EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice vodou, srozpadem betonu, prasklinami
Kilometr: 23,868 a s korozi vyztuze.

Soufadnice:  49,8998044N 14,7404264E Fotografie byly pofizeny v rdmci mimoradné

prohlidky mostu dne 10. 7. 2018.

'StFibrna
Skalice

Foto zavady

Zdroj: BMS (Bridge Management System).
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