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Kontrolni zavér z kontrolni akce

21/36
Penézni prostredky statu a Evropské unie ur¢ené na rekonstrukci vybranych
mimokoridorovych Zeleznicnich trati

Kontrolni akce byla zafazena do planu kontrolni ¢innosti Nejvyssiho kontrolniho uradu (dale
také ,NKU“) na rok 2021 pod ¢&islem 21/36. Kontrolni akci fidil a kontrolni zavér vypracoval
¢len NKU Ing. Jan Malek.

Cilem kontroly bylo provéfit, zda jsou penéini prostfedky urcené na rekonstrukci vybranych
mimokoridorovych Zelezni¢nich trati vynakladany ucelné, hospodarné, efektivné a v souladu
s pravnimi predpisy.

Kontrola byla provadéna u kontrolovanych osob v obdobi od kvétna 2021 do ledna 2022.
Kontrolovano bylo obdobi od roku 2016 do 30. 6. 2021, v pfipadé vécnych souvislosti i obdobi
predchazejici.

Kontrolované osoby:

Ministerstvo dopravy (dale také ,,MD“);

Sprava Zeleznic, statni organizace, Praha (dale také ,S72“);
Statni fond dopravni infrastruktury, Praha (déle také ,SFDI“).

Kolegium NKU nasvém VI jednéni, které se konalo dne 30. kvétna 2022,
schvdlilo usnesenim ¢. 14/VIIl/2022

kontrolni zaveér vtomtoznéni:



Rekonstrukce vybranych mimokoridorovych zeleznicnich trati

9 360 km

Celkova délka Zelezni¢nich trati v CR
(stav k 31.12. 2020)

59

Pocet prioritnich
projektd, které jsou
uvedeny v DSS2* a tykaji
se mimokoridorovych
zelezni¢nich trati (bez
vyfazenych projektl)

226 mld. K¢

Predpokladané naklady
na realizaci 59 prioritnich
projektt

39

Z toho pocet prioritnich
projektu, které mély byt
dle DSS2* zahajeny,
popt. ukoncéeny
k 30. 6. 2021
(u 20 projektl neni
uveden termin realizace,
popf. je termin realizace
po 30. 6. 2021)

441 mld. K¢
Aktualni naklady na
realizaci 59 prioritnich
projektud

8 009 km

Celkova délka mimokoridorovych
felezni¢nich trati v CR

9 (23 %)
Pocet ukoncéenych
prioritnich projekt(
(z 39), u kterych byl
dodrZen termin realizace
uvedeny v DSS2*

95 %
Narast aktudlnich nakladd
oproti predpokladiim

* Koncepcni dokument Ministerstva dopravy Dopravni sektorové strategie — 2. fdze.



I. Shrnuti a vyhodnoceni

1.1 NKU proved! kontrolu penéZnich prostfedkd statu a Evropské unie vynaloienych na
rekonstrukci vybranych mimokoridorovych Zeleznicnich trati. Cilem kontroly bylo provéfit, zda
jsou penézini prostfedky uréené na rekonstrukci vybranych mimokoridorovych Zeleznicnich
trati vynakladany ucelné, hospodarné, efektivné a v souladu s pravnimi prfedpisy.

1.2 Ke kontrole bylo vybrano 15 z celkovych 156 projektd zamérenych na rekonstrukci,
modernizaci, optimalizaci, revitalizaci a zvySeni tratové rychlosti mimokoridorovych
elezniénich trati. Zakladnim koncepénim dokumentem je Dopravni politika CR pro obdobi
2014-2020 s vyhledem do roku 2050 (dale také ,Dopravni politika“) a na ni navazujici
Dopravni sektorové strategie — 2. fdze? (dale také ,DSS2“), ty stanovi cile rozvoje dopravni
infrastruktury a k nim prioritni projekty3, které maji pInéni cild zajistit.

1.3 NKU pfi kontrole penéznich prostiedki statu a Evropské unie uréenych na rekonstrukci
vybranych mimokoridorovych Zelezni¢nich trati zjistil v oblasti pfipravy a realizace
jednotlivych projektl nedostatky, které snizuji ucelnost a efektivnost poskytovanych
a Cerpanych penéznich prostredki.

Celkové vyhodnoceni vyplyva z téchto zjisténych skutecnosti:

a) Priprava nékterych prioritnich projektl nebyla realizovana podle ¢asovych predpokladu
uvedenych vDSS2 a byla oddalovana. Z 59 prioritnich projekti uvedenych v DSS2
méla byt k 30. ¢ervnu 2021 dokoncena nebo alespon zahdajena realizace 39 projektd,
termin realizace vSak byl dodrien jen u 9 ukoncenych projektl, coZ je pouze 23 %.
Aktualizaci DSS2 se MD zabyvalo naposledy koncem roku 2017. SZ se schvalenim MD pak
realizovala i projekty, které nebyly v DSS2 oznadeny jako prioritni. V kontrolnim vzorku se
jednalo o &tyfi takové projekty, u nichz MD a SZ upfednostnily jednoduchost pfipravy
i realizace a potfebu docerpat alokované penéini prostfedky operacniho programu
Doprava 2014-2020. (Viz odst. 4.1-4.4.)

b) Zpozdénim realizace prioritnich projekti dochazi k nartstu nakladi projektti a v dusledku
toho i ke vzniku rizika nezajisténi dostatecnych zdroju na jejich kryti. U 59 prioritnich
projektd se aktualni naklady odhaduji ve vysSi 440 806 mil. K¢ bez DPH, coz je
o 214 327 mil. K¢ bez DPH vice, nez predpoklddalo Ministerstvo dopravy v DSS2.
(Viz odst. 4.5.)

c) Zpoidéni se tyka i projektl na transevropské dopravni siti (dale také ,TEN-T“).
U dvou prioritnich projektd na siti TEN-T Modernizace trati Brno — Prerov a Modernizace
trati Praha — Kladno s pfipojenim na Letisté Vdclava Havla Praha méla byt zahajena

L Dopravni politika CR pro obdobi 2014—-2020 s vyhledem do roku 2050 je zakladnim koncepénim materidlem
rekonstrukce Zelezniénich trati a byla schvélena usnesenim vlady CR ze dne 12. 6. 2013 &. 449.

2 Dopravni sektorové strategie — 2. fdze byly schvaleny usnesenim vlady CR ze dne 13. 11. 2013 ¢&. 850. V roce
2017 probéhla jejich aktualizace, ktera byla schvélena usnesenim vlady CR ze dne 27. 2. 2018 &. 136.

3 Prioritni projekty jsou projekty s nejvy$3imi p¥inosy, realizovdny mély byt jako kli¢ova opatieni s cilem zajistit
splnéni strategickych cilG a mezinarodnich zavazka CR.



realizace do roku 2020. SZ do ukonéeni kontroly realizaci nezahéjila a u téchto projektd
probihala pouze pfiprava. Obdobi realizace bylo u prvniho projektu posunuto na léta
2024-2031 a u druhého projektu na léta 2021-2029. Hlavnim dldvodem posunuti
realizace projektu Modernizace trati Brno — Pferov byla zména koncepce celého ramene
Brno — Prerov. Realizace projektu Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na Letisté
Vdclava Havla Praha byla opozdéna z dlivodu koordinace s jinymi stavbami v dané lokalité,
projednani technického feSeni s municipalitami a dot¢enymi organy statni spravy a také
z dGvodu Uprav v zaddani stavby. Minimalné u dalSich tfi projektd sité TEN-T dochazi ke
zpozdéni v realizaci, coz ohrozuje splnéni cile stanoveného v Dopravni politice
a v pravnim predpisu Evropské unie?, tj. do roku 2030 provést modernizaci trati na hlavni
siti TEN-T. (Viz odst. 4.6-4.9.)

d) SZ nedolofzila pfislu§nym stavebnim Gfadlim u 7 kontrolovanych projektd Gplné doklady pFi

f)

g)

Uzemnim a stavebnim fizeni a v dlsledku toho doslo k prodlouZeni realizace projektt az
o 4 roky. Nejcastéjsim dlvodem byl chybéjici souhlas majitelli predmétnych pozemku
a reSeni namitek ucastnikd fizeni. Nedostatecnd priprava projektt vedla i ke zménam
rozsahu a koncepce staveb a narlstu predpokladanych nakladt projekti. Ve dvou
zjisténych pripadech narust predpokladanych nakladd cinil 3 880 mil. K¢ a 13 140 mil. K¢.
(Viz odst. 4.10-4.11.)

U dvou z 15 kontrolovanych projekti bylo kontrolou NKU zjisténo, ze byly Géelné pouze
¢asteéné, nebot nebyly naplnény cile téchto projektl. Jednalo se o zvy$eni rychlosti na
trati a zkraceni jizdnich dob. Cile byly splnény u 5 projektll a u 8 projektl plnéni zatim
nemohlo byt ovéreno, protoZe projekty jesté nebyly dokonéeny a zkolaudovany. MD
schvalilo k realizaci projekty, které obsahovaly i cile obtizné méfitelné, jako napt. zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, zvySeni komfortu a kultury cestovani
a pozvednuti kvality a atraktivity Zelezniéni dopravy. MD a SZ plnéni téchto cilt
nehodnotily a MD nezpracovalo metodiku, na zakladé které by se tyto cile hodnotily.
(Viz odst. 4.12-4.14.)

SZ pti Fedeni vad u projektl Revitalizace trati Hradec Krdlové —Jaromér — Trutnov a Zvyseni
kapacity trati Nymburk — Mladd Boleslav, 1. stavba nepostupovala v souladu s uzavienou
smlouvou, kdyZ neuplatnila sankce vici zpracovateli chybné projektové dokumentace.
Pti realizaci projektu Zvyseni tratové rychlosti v useku Havlickiv Brod — Okrouhlice vyclenila
SZ ze zakadzky prace na Upravu smérového a vyskového usporadani koleje €. 2 a pfi
nasledném zadani vzrostly jednotkové ceny o 134 % oproti stejnym pracim provedenym
u koleje €. 1, coz predstavuje ¢astku ve vysi 1 528 409 K¢ bez DPH. (Viz odst. 4.15-4.16.)

U 8 projektd kontrola NKU identifikovala vzajemné vazby Géastnikl zadavaciho Fizeni na
zhotovitele projektové dokumentace a upozornila na riziko nedostatecného
konkurenéniho prostiedi. Ve dvou ptipadech doslo k prodluzovani zkusebniho provozu.
U projektu Optimalizace tratového useku Lysd nad Labem (mimo) — Celdkovice (mimo)
proplatila SZ 878 900 K¢ bez DPH na zikladé dodatku ke smlouvé neuvefejnéného

Ustanoveni ¢l. 13 a ¢l. 19 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013,
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU
(dale také ,nafizeni (EU) ¢. 1315/2013).



v registru smluv, pficem? SZ piislusnou ¢astku v prabéhu kontroly vratila SFDI.
(Viz odst. 4.17-4.20.)

h) U SFDI nebyly kontrolou zjisStény nedostatky. Smluvni zajiSténi pfipravy a realizace
mimokoridorovych Zelezni¢nich trati bylo v souladu s pravnimi predpisy a schvalenymi
rozpocty SFDI. Uvolfiovani, ¢erpani a zuctovani financ¢nich prostredk( probihalo v souladu
s uzavienymi smlouvami a platnymi pravidly a pfedpisy SFDI. (Viz odst. 4.21.)

Il. Informace o kontrolované oblasti

2.1 MD je Ustfedni organ statni spravy a vykondava funkci zakladatele SZ. MD odpovida za
tvorbu dopravni politiky v oblasti dopravy, zpracovdva jeji koncepce a strategie. Schvaluje
zameéry projektl tykajici se vystavby, rekonstrukce a modernizace Zelezni¢ni dopravni cesty
a doporucuje jejich zarazeni do rozpoctu SFDI. Odbor fondl Evropské unie Ministerstva
dopravy je fidicim orgdnem operacniho programu Doprava 2014—-2020.

2.2 SZ je pravnickou osobou, statni organizaci, zfizenou zakonem ¢&. 77/2002 Sb.5 Zajistuje ve
smyslu zdkona ¢. 266/1994 Sb.® provozovani drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi
statu, jejich provozuschopnost a modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu
nezbytném pro zajiSténi dopravnich potfeb statu a dopravni obsluznosti. Hospodafi
s majetkem statu, mj. s Zelezniéni dopravni cestou, kde plIni funkci vlastnika drahy. SZ je
kone¢nym pfijemcem financnich prostfedkl z rozpoctu SFDI a Evropské unie (dale také ,EU")
v ramci operacnich programd.

2.3 SFDI byl zfizen ke dni 1. 7. 2000 zdkonem ¢&. 104/2000 Sb.” SFDI je pravnickou osobou
v pUsobnosti MD. Financni prostiedky, s nimiz SFDI hospodafi, bylo mozné podle ustanoveni
§ 2 odst. 1 pism. c) zdkona ¢. 104/2000 Sb. do 9. 5. 2016 pouZit na financovani vystavby,
modernizace, opravy a Udrzby celostatnich a regionalnich drah. Od 10. 5. 2016 je mozné podle
ustanoveni § 2 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 104/2000 Sb. pouZit tyto prostfedky na financovani
nebo predfinancovani vystavby nebo modernizace drah, s vyjimkou lanovych drah, které
neslouzi k zajistovani dopravni obsluznosti, vystavby nebo modernizace zafizeni sluzeb nebo
oprav, udrzby nebo provozovani celostatnich nebo regionalnich drah nebo zafizeni sluzeb. Je
zprostredkujicim subjektem dopravnich operacnich programi (Doprava 2007-2013, Doprava
2014-2020, Doprava 2021-2027).

2.4 Operacni program Doprava 2014-2020 (ddle také ,OPD 11“) byl schvalen usnesenim vlady
CR ze dne 9. 7. 2014 &. 558 a Evropskou komisi dne 11. 5. 2015. Vykonem funkce Fidiciho
organu (dale také ,,RO0“) OPD Il bylo, na zékladé usneseni vlady CR ze dne 28. 11. 2012 ¢&. 867,
povéfeno MD. Dne 19. 5. 2015 byla mezi MD a SFDI uzaviena ,dohoda ¢. S-180-430/2015

Zakon €. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zeleznic a o zméné zékona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni
pozdéjsich predpisa.

Na zakladé zdkona ¢. 367/2019 Sb., kterym se méni zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
predpisu, a daldi souvisejici zdkony, doslo s Uc¢innosti od 1. ledna 2020 ke zméné nazvu na Sprava Zeleznic,
statni organizace.

6 Zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach.

7 Zé&kon &. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury.



o delegovdni nékterych pravomoci a ¢innosti RO OPD na zprostfedkujici subjekt OPD na
programové obdobi 2014-2020“. MD delegovalo ¢ast svych pravomoci na SFDI jako
zprostredkujici subjekt, zejména pravomoci uzavirat viceleté smlouvy o financovani projektu
s pfijemci na celou dobu realizace projektu, predfinancovat prijemctim ptispévky z OPD Il
a zajistovat supervizi stavebnich praci.

lll. Rozsah kontroly

3.1 NKU provétoval poskytovani, €erpani a vyuZiti penéznich prostfedk( statu a Evropské unie
na rekonstrukci vybranych mimokoridorovych Zelezni¢nich trati, pfedevsim soulad nakladani
s témito penéznimi prostfedky s pravnimi predpisy, U¢elnost, hospodarnost a efektivnost. Pfi
kontrole se NKU zaméfil u MD na stanoveni zdmér( a priorit rekonstrukci mimokoridorovych
trati a na schvalovani a vyhodnocovéani jednotlivych projektl. U SZ se NKU zaméfil na
dodrZovani harmonogramu realizace uvedenych v koncepcnich a strategickych materiadlech
(zda jsou projekty realizovany v souladu s predpoklddanymi terminy a naklady), na davody
vybéru a zarazeni jednotlivych projektl k realizaci, kontrolu realizace vybranych projektu
a hodnoceni splnéni cilG a pfinost kontrolovanych projekttl. Dale se kontrola u SZ zaméfila
také na hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl pfti jejich vybéru a schvalovani. U SFDI se
NKU zamé¥il na poskytovani a zictovani penéznich prostiedkd uréenych na piipravu a realizaci
projektd rekonstrukci mimokoridorovych trati a ovéfil také kontrolni ¢innost SFDI.

3.2 NKU podrobné provéfil postup pfipravy a realizace rekonstrukci mimokoridorovych
Zeleznicnich trati u 15 projektl. Pfehled kontrolovanych projektli je uveden v pfiloze €. 1
tohoto kontrolniho zavéru. Dale NKU zkontroloval na Grovni systému (tj. zafazeni mezi
prioritni projekty, terminy realizace, ndklady apod.) vSechny prioritni projekty, které byly
zaméreny na rekonstrukce mimokoridorovych Zelezni¢nich trati a byly uvedeny v Dopravnich
sektorovych strategiich — 2. fdze.

3.3 Kontrolovano bylo obdobi od roku 2016 do 30. 6. 2021, v ptipadé vécnych souvislosti
i obdobi predchazejici. Kontrolovany objem penéznich prostfedk( statu a Evropské unie na
15 projektl vybranych ke kontrole ¢inil 104 751,890 mil. K¢ bez DPH.

Pozn.: Pravni predpisy uvedené v tomto kontrolnim zavéru jsou aplikovany ve znéni G¢inném pro kontrolované
obdobi.

IV. Podrobné skutecnosti zjisténé kontrolou
Dopravni politika a DSS2

4.1 Zakladnim koncepénim materidlem byla v kontrolovaném obdobi Dopravni politika
schvélend usnesenim vlady CR ze dne 12. 6. 2013 ¢&. 449. V tomto dokumentu jsou v asti
4.4.2.1 uvedeny mj. tyto hlavni zdsady rozvoje Zelezni¢ni sité:
— Modernizace trati na hlavni siti TEN-T pro osobni a ndkladni dopravu a trati zafazenych
do ndkladnich Zelezni¢nich koridort dle Nafizeni (EU) ¢. 913/2010 do roku 2030.
— Modernizace Zelezni¢nich trati na globdlni siti TEN-T nejpozdéji do roku 2050.



4.2 Dopravni sektorové strategie — 2. faze vychazeji z priorit statni politiky v oblasti dopravy,
které jsou obsazeny v Dopravni politice. Stanovuji priority pro zajiSténi udrzitelnosti existujici
dopravni infrastruktury, definuji pfistup k prioritdam ptipravy a nasledné realizace dopravni
infrastruktury s ohledem na stav a hlavni problémy dopravy v CR i s ohledem na mezinarodni
zavazky a preshranicni souvislosti. DSS2 predstavuji rovnéz klicovy dokument pro jednotlivé
resortni organizace, které zajistuji pripravu a realizaci staveb. DSS2 jsou zakladem i pro
pfipravu dalSich koncepcnich materialll resortu dopravy teSicich problematiku dopravni
infrastruktury. DSS2 byly schvaleny usnesenim vlady CR ze dne 13.11.2013 &. 850. V roce
2017 MD zpracovalo jejich aktualizaci, ktera byla schvalena usnesenim vlady CR ze dne
27.2.2018¢. 136.

Zpozdéni realizace prioritnich projektd a podpora jednoduchych projektd

4.3 Kontrolou NKU bylo zji$téno, 7e p¥iprava nékterych prioritnich projektti neni realizovana
podle ¢asovych predpoklad uvedenych v DSS2 a je prodluiovana. MD schvalovalo a SZ
realizovala misto prioritnich projektt i projekty, které nejsou v DSS2 oznaceny jako prioritni.
Jednalo se o jednoduché projekty s nekomplikovanou pripravou a rychlou realizaci (zamér
nevyzadoval posouzeni v rdmci EIA, Uzemni a stavebni fizeni nebylo komplikované, stavba
nevyzadovala Zadné prelozky trati ani pozemnich komunikaci, napojeni na dopravni
a technickou infrastrukturu zlstalo beze zmény apod.). Z 15 kontrolovanych projekt( se
jednalo o ¢tyfi takové projekty s naklady ve vysi 3 347,323 mil. K¢ bez DPH. V dusledku
téchto skutecnosti byla efektivnost penéznich prostiedkt vynaloZenych na projekty sniZzena.

Tabulka €. 1: Kontrolované projekty, které nepatfi mezi prioritni projekty dle DSS2

Celkové

P?r. Isprofin/ Nazev akce nak'lady

c. Isprofond projektu

(v K¢ bez DPH)

1. 5423 730003 Revitalizace trati Louny — Lovosice 1231178018
2. 5313 720 005 Revitalizace mezistani¢nich tsekd Petfikov — Borovany (mimo) — €. Budé&jovice (mimo) 496 002 996
3. 5003 730 004 Revitalizace trati Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany 663 266 885
4. 5523 730002 Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov 956 875 497
Celkem 3347323 396

Zdroj: DSS2, informace SZ.

4.4V DSS2 bylo obsazeno 69 prioritnich projekt( tykajicich se rekonstrukci mimokoridorovych
7elezniénich trati. Z tohoto po¢tu vyfadila SZ 10 projekt, u kterych dale nepoéita s realizaci.
Mezi hlavni divody patfilo napf. slouéeni s jinym Usekem, implementace ETCS®, ukonéeni
pravidelného provozu, ekonomicka neefektivnost staveb, opakované provérovani moznych
Fedeni staveb apod. Ze sledovanych 59 prioritnich projektl méla byt v dobé& kontroly NKU
(k 30. 6.2021) ukoncéena, popt. zahajena realizace 39 prioritnich projektd (viz pfiloha ¢. 2
tohoto kontrolniho zavéru). K 30. 6. 2021 bylo dokoncéeno 21 projektl, z toho devét projektu
bylo dokonceno v terminech uvedenych v DSS2, u deviti projektl doslo k posunuti termind
skutecné realizace oproti terminm uvedenym v DSS2 a u tfi prioritnich projektt nebyl termin
realizace v DSS2 uveden. Dale u 13 prioritnich projektl nebyl v DSS2 stanoven termin realizace
a z tohoto divodu nemohla kontrola NKU vyhodnotit, zda bude termin realizace dodrzen.
U zbyvajicich 25 prioritnich projektl v realizaci, popf. v pripravé je predpoklad dodrzeni
terminu realizace uvedeného v DSS2 pouze u dvou projektd.

8 ETCS - European Train Control System (evropsky vlakovy zabezpeovaci systém).



Z celkového poctu 39 prioritnich projektu, které mély byt k 30. 6. 2021 ukonceny nebo
zahajeny, byl dodrZen termin realizace uvedeny v DSS2 pouze u 9 prioritnich projektd, coz
je 23 %.

Priklad ¢. 1

U projektu Zelezni¢ni trat Usti nad Labem — Chomutov — Cheb byl v DSS2 uveden termin
realizace 2016—2023. Aktudlni termin realizace je 2019-2035. K posunu terminu realizace
kontrola NKU zjistila, e se jednd o 24 staveb vzajemné dotéenych vylukovou &innosti na
jednom vylukovém rameni. Nékteré infrastrukturni stavby musi pfedchdazet stavbam ERTMS?,
a proto budou posledni stavby dokonceny az v letech 2034/2035. U tohoto projektu tak doslo
k posunu zahdjeni realizace o tfi roky a posunu ukonceni realizace o 12 let.

Rust naklada prioritnich projektt

4.5 U 59 prioritnich projekt( jsou aktualni naklady predpokladany ve vysi 440 806 mil. K¢ bez
DPH. Kontrolou NKU bylo zjisténo, e doslo k narlistu odhadu aktualnich naklad oproti
nakladim uvadénym v DSS2 o ¢astku ve vysi 214 327 mil. K¢ bez DPH, coz je cca 0 95 % vice
oproti planovanym nakladiim uvadénym v DSS2. Plvodné byly pldnované naklady na
prioritni projekty uvedené v DSS2 ve vySi 226 479 mil. K¢ bez DPH. Existuje tedy riziko, Ze
nebude dostatek financnich prostfedki na pokryti a dokonceni vSech vyse uvedenych
prioritnich projektd, protoZze MD v DSS2 plvodné pocitalo jen s cca polovicnimi naklady na
realizaci t&chto prioritnich projektd. MD ani SZ nebyly schopny do ukonéeni kontroly NKU
predikovat, jaké budou mit zdroje v budoucnu a jaké projekty budou muset vyradit nebo
zastavit.

Priklad ¢. 2

U projektu Optimalizace trati Kolin — Vsetaty — Décin byly aktualni naklady k 30. 6. 2021 ve vysi
64 457 mil. K¢ bez DPH, narist je 0 52 457 mil. K¢ bez DPH z pdvodnich 12 000 mil. K¢ bez DPH
uvadénych v DSS2 ve verzi z roku 2013 (ndrast ¢ini 437,1 %). V DSS2 ve verzi z roku 2017 byly
uvedeny naklady 26 299 mil. K¢ bez DPH, soucasné ndklady tedy predstavuji nardst
0 38 158 mil. KE. Projekt se sklada ze dvou projektQ, a to Optimalizace trati Vsetaty — Kolin
a Optimalizace trati Décin — VSetaty. Studie proveditelnosti z roku 2015 odhadovala naklady
na 25 290 mil. K¢ Hlavnim divodem nardstu nakladl byla nezbytnost provedeni Uprav
trakéniho napdjeni s ohledem na pokracujici konverzi dal3ich trati, zavedeni ETCS
a ztrojkolejnéni v Useku Libice — Lysa nad Labem a VSetaty — Mélnik. Oproti DSS2 doslo ke
zméné koncepce projektu.

Zpozdovani realizace prioritnich projektd na siti TEN-T

4.6 V Dopravni politice je mj. stanoven zavazek provést do roku 2030 modernizaci trati na
hlavni siti TEN-T. Tento zavazek vyplyva z ¢l. 13 a ¢l. 19 nafizeni (EU) ¢. 1315/2013. Dle DSS2
byla klicovym uUkolem realizace dvou prioritnich projektd na siti TEN-T, a to stavby
Modernizace traté Brno — Prerov a Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na Letisté
Vdclava Havla Praha. U téchto projektll méla byt do roku 2020 dokoncena projektova

9 ERTMS - European Rail Traffic Management System (evropsky systém fizeni Zelezniéni dopravy).

10 ETCS — European Train Control System (evropsky vlakovy zabezpelovaci systém).




priprava a méla byt zahdjena realizace. Do doby ukonceni kontroly nebyla realizace
zahajena ani u jednoho z nich.

4.7 Projekt Modernizace traté Brno — Prerov mél byt dle DSS2 realizovan v letech 2020-2025.
Projekt byl rozdélen do 5 staveb (viz tabulka ¢. 2). Aktudlni terminy realizace jsou uvedeny
v tabulce €. 2 a vyplyva z nich prodlouZeni predpoklddané doby dokonceni projektu o 6 let.
Dlavodem posunuti terminu realizace byly koncepéni zmény projektu. Projekt se v dobé
kontroly NKU nachédzel ve stavu zpracovani, popf. aktualizace piipravné projektové
dokumentace, pficemzZ pouze u dvou staveb v Useku Nezamyslice — Kojetin — Pferov probihalo
uzemni fizeni.

Tabulka €. 2: Pfedpokladany termin realizace dle DSS2 a aktualni terminy realizace

A Termin realizace dle DSS2 ve Terminy realizace zjisténé kontrolou
Nazev stavby X A
verzi z roku 2017 projektu
1. stavba Brno—BlaZovice 01/2027-12/2029
2. stavba Blazovice—Vyskov 10/2025-09/2031
3.stavba Vyskov—Nezamyslice 2020-2025 10/2025-12/2029
4.stavba Nezamyslice—Kojetin 08/2024-10/2027
5. stavba Kojetin—Prerov 08/2024-10/2027

Zdroj: informace SZ, schvélené zaméry staveb.

4.8 Projekt Modernizace trati Praha — Kladno s pripojenim na Letisté Vdclava Havla Praha mél
byt dle DSS2 realizovan od roku 2018 (v aktualizaci DSS2 z roku 2017 byl termin realizace
projektu posunut na obdobi 2021-2025). Aktualnim terminem realizace jsou léta 2021-2029.
Davodem posunuti terminu realizace byly Upravy zadani, koordinace s jinymi stavbami
v lokalité a projednani technického rfeSeni s municipalitami a dotéenymi orgdny statni spravy.
V dobé kontroly NKU se projekt nachazel ve stavu p¥ipravy.

4.9 Minimalné u dalSich t¥i prioritnich projekt hrozi riziko, Ze nebudou splnény zavazky

uvedené v Dopravni politice a v nafizeni (EU) €. 1315/2013

- Projekt Optimalizace trati Kolin — Vsetaty — Décin ma byt podle aktualniho odhadu
realizovan v obdobi 2023-2033. Dle DSS2 méla byt realizace zahdjena od roku 2017.
K prodlouzeni terminu realizace doslo z dlvodu navyseni nakladd (z pUvodnich
12 000 mil. K¢ bez DPH uvadénych v DSS2 na aktualni naklady ve vysi 64 457 mil. K¢ bez
DPH), pozménéni rozsahu stavby a v dlisledku toho nutnosti provést Upravy projektu a ten
opakované schvalit.

- Projekt Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov ma byt realizovan
10/2025-09/2031. PUvodni termin realizace dle DSS2 byl 2020-2025. K posunu termin(
doslo v dlisledku koncepcni zmény pripravy stavby na celé trati Brno — Prerov.

- Projekt Zeleznicni trat Usti nad Labem — Chomutov — Cheb mél byt realizovan v obdobi
2016-2023. Aktudlni termin realizace je 2019-2035. Jedna se o 24 staveb vzajemné
dotéenych vylukovou ¢innosti na jednom vylukovém rameni. Nékteré infrastrukturni stavby
musi pfedchazet stavbdam ERTMS, a proto budou posledni stavby dokonéeny az v letech
2034/2035.

Soucasné hrozi riziko, Ze se i u dalSich prioritnich projektl realizovanych v siti TEN-T m(ize
termin ukonéeni realizace posunout az do obdobi po roce 2030.



Nedostatecna priprava staveb

4.10 U sedmi z kontrolovanych projekti doslo ke zpozdéni izemniho nebo stavebniho fizeni.
Mezi hlavni déivody patfil postup SZ, kterd predloZila netplnou #adost o Uzemni rozhodnuti,
v dUsledku ¢ehoz bylo Uzemni fizeni pferuseno a znovu bylo obnoveno az po doplnéni Zadosti
ze strany SZ. Obdobné pt¥ipady byly zjistény také u stavebniho fizeni.

Priklad ¢. 3
U projektu Revitalizace trati Rokycany — Nezvéstice bylo zjist&no, Ze SZ v rdmci pFipravy stavby
pfedloZila stavebnimu odboru Méstského Gfadu v Rokycanech (déle také ,MU Rokycany*)
nasledujici zadosti:
- Zadost o vydani tzemniho rozhodnuti — rozhodnuti o umisténi stavby podala SZ dne
24.7.2014. MU Rokycany dne 30. 7. 2014 Fizeni pFerusil a vyzval SZ k dopInéni zadosti.
Rizeni bylo znovu zahajeno dne 28. 1. 2015 (délka preruseni byla 182 dn). Uzemni
rozhodnuti bylo vydano dne 4. 3. 2015 a pravni moci nabylo dne 8. 4. 2015.
- Zadost o vydani tizemniho rozhodnuti — rozhodnuti o umisténi stavby (zména) podala
SZ dne 18. 5. 2015. MU Rokycany dne 23. 6. 2015 Fizeni prerusil a vyzval SZ k dopInéni
7adosti. Rizeni bylo znovu zahajeno dne 14. 10. 2015 (délka pferuseni byla 113 dnd).
Uzemni rozhodnuti bylo vydano dne 19. 11. 2015, pravni moci nabylo dne 28. 12. 2015.
- Zadost o vydani Gzemniho rozhodnuti — rozhodnuti o umisténi stavby dvou prejezd
podala SZ dne 9. 12. 2013. MU Rokycany dne 30. 12. 2013 fizeni prerusil a vyzval SZ
k doplnéni 7adosti. Rizeni bylo znovu zahajeno dne 8. 6. 2015 (délka preruseni byla
525 dnd). Uzemni rozhodnuti bylo vydadno dne 8. 8. 2015 a pravni moci nabylo dne
19. 9. 2015.
- Zadost o vydani Uzemniho rozhodnuti — rozhodnuti o umisténi stavby tii prejezdl
podala SZ dne 9. 12.2013. MU Rokycany dne 3. 1.2014 fizeni prerusil a vyzval SZ
k doplnéni zadosti. Rizeni bylo znovu zahajeno dne 30. 7. 2015 (délka pFeruseni byla
514 dni). Uzemni rozhodnuti bylo vydéno dne 19. 10. 2015 a pravni moci nabylo dne
26.11. 2015.
- Zadost o vydani tzemniho rozhodnuti — rozhodnuti o umisténi stavby osmi prejezd(i
podala SZ dne 6. 11.2013. MU Rokycany dne 22. 4. 2014 fizeni pFerusil a vyzval SZ
k doplnéni zadosti. Rizeni bylo znovu zahajeno dne 27. 6. 2014 (délka preruseni byla
66 dni). Uzemni rozhodnuti bylo vydédno dne 15. 8. 2014 a pravni moci nabylo dne
19. 9. 2014.

Z vyse uvedenych skuteénosti vyplyva, Ze v péti pfipadech spravni Ufad Uzemni fizeni prerusil
a vyzval SZ k dopInéni predlozené 7adosti, aby mohlo byt fizeni obnoveno a vydano tzemni
rozhodnuti. NejcastéjsSim dlvodem preruseni fizeni byly chybéjici souhlasy majitelll pozemku
dotéenych stavbou a jejim provedenim.

Délka preruseni Fizeni pro doplnéni chybéjicich podkladd dosahla v jednom pfipadé az 525
dna. Dalsi zpozdéni ve vydani uzemniho rozhodnuti po znovuzahdjeni fizeni zpUsobovaly
namitky Géastnikd Fizeni, které SZ musela Fesit. Jednalo se napf. o vyjadieni nesouhlasu
s umisténim prejezdového zabezpecovaciho zafizeni v blizkosti obydli Ucastnika fizeni nebo
nesouhlas se zprovoznénim koleje umisténé v blizkosti studny Ucastnika fizeni apod.

Celkové trvalo uzemni fizeni o vydani tzemniho rozhodnuti od podani prvni Zadosti o jeho
vydani dne 4. 1. 2012 do nabyti pravni moci Uzemniho rozhodnuti o zméné umisténi stavby
dne 28. 12. 2015 témér ctyfii roky.
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4.11 U prioritnich projektt dochazelo v prabéhu pfipravy a realizace ke zménam rozsahu
jednotlivych projektt. Jednalo se napt. o upfesnéni rozsahu stavby uvedeného v dokumentaci
pro stavebni povoleni, zptesnéni technického reseni projektu, zménu norem a predpisu,
narlst mnoZstvi praci a materiald, uloZeni odpadu, koncepcni zmény (napf. zdvoukolejnéni
trati), realizace mimourovnového kfizeni jako ndhrady za zrusené prejezdy apod. V disledku
téchto zmén dochazelo k prodluzovani termind realizace a nardstu nakladt oproti pivodné
uvazovanym. Pric¢inou provadéni naslednych zasadnich koncepénich zmén a dodatecnych
zmén technického feseni s vyznamnym dopadem na rUst nakladd byla zejména nedostatecna
ptiprava jednotlivych projektd.

Priklad ¢. 4

U projektu Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice byly aktualni naklady
k 30. 6. 2021 ve vysi 11 880 mil. K¢ bez DPH. Projekt byl vSak plvodné pfipravovan podle Uplné
jiného rozsahu. V DSS2 byly uvedeny naklady ve vysi 3 415 mil. K¢ bez DPH, v aktualizaci DSS2
z roku 2017 byly uvedeny naklady ve vysi 8 000 mil. K¢ bez DPH. Nar(st nakladl byl zplsoben
koncepéni zménou rozsahu stavby z plvodni Otrokovice — Zlin na Otrokovice — Vizovice.
NavySeni je zplUsobeno kompletnim zdvoukolejnénim oproti plvodnimu c¢astecnému
zdvoukolejnéni, zménou predpisti a norem, inflaci, zafazenim tunelu a dvou rozsahlych
nadjezdl a zafazenim ETCS. Na zdkladé vySe uvedenych zmén doslo k ndrlstu ceny
0 3 880 mil. K¢ bez DPH.

Priklad €. 5

U projektu Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné — Il. etapa byly
v DSS2 uvedeny ndklady ve vysi 14 300 mil. K¢ bez DPH, v aktualizaci DSS2 z roku 2017 byly
uvedeny ndklady ve vy$i 29 600 mil. K¢ bez DPH. SZ uvedla, 7e z dosud schvalenych
dokumentaci lze stanovit ndklady celého projektu aktualné ve vysi 42 740 mil. K¢ bez DPH.
Projekt se sklada ze dvou akci, a to Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na
letisté Ruzyné — I. etapa — 1. stavba Praha Veleslavin — letisté Ruzyné a Modernizace trati
Praha — Kladno s pripojenim na letiSté Ruzyné — Il. etapa. Projekt byl rozpracovan do
jednotlivych tratovych Usek( v¢. stanic dle vybrané varianty studie proveditelnosti,
tj. komplexniho vyreseni nového spojeni s Letistém Vaclava Havla Praha. NarUst nakladi je
zplUsoben podrobnéjsi projektovou pripravou jednotlivych Usekd trati a Upravou nebo zménou
technického feseni. Vyrazné navyseni generovalo technické feseni razenych tunelll v Useku
Dejvice — Veleslavin a dale poZadavky municipalit ve vztahu k rusenym prejezd{im, vzniku
novych podchodu aj. V disledku vySe uvedenych zmén doslo k narlstu ceny o 13 140 mil. K¢
bez DPH.
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4.12 U péti kontrolovanych projektl Revitalizace mezistani¢nich usek( Petrikov — Borovany
(mimo) — C. Budéjovice (mimo), Revitalizace trati Rokycany — Nezvéstice, Zvyseni kapacity trati
Nymburk — Mladd Boleslav, 1. stavba, Revitalizace trati Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany
a Rekonstrukce koleje ¢. 1 a 2 Ostrov nad Oslavou — Zddr nad Sdzavou byly prostiedky ve vysi
3 627 973 829 K& bez DPH pouzity tcelné. U vy$e uvedenych projekt( bylo kontrolou NKU
ovéreno, Ze hlavni cile projektl i planované monitorovaci indikatory byly spinény.

U dvou kontrolovanych projektl Revitalizace trati Hradec Krdlové — Jaromér — Trutnov
a Zvyseni tratové rychlosti v useku Havlickiv Brod — Okrouhlice s celkovymi naklady ve vysi
1521 260 310 K& bez DPH bylo kontrolou NKU zjisténo, e tyto dva projekty byly Géelné pouze
¢astecné, nebot nebyly naplnény cile projektd. Jednalo se o zvyseni rychlosti na trati a zkraceni
jizdnich dob. U ostatnich osmi kontrolovanych projektd nemohla kontrola NKU vyhodnotit
Ucelnost pouziti prostifedkl, protoze projekty nebyly jesté dokonceny, zkolaudovany,
popripadé byla financovana pouze pfiprava. Nebylo tedy mozné hodnotit spInéni hlavnich cild
a planovanych monitorovacich indikator(.

Priklad €. 6

U projektu Zvyseni tratové rychlosti v useku Havlickiv Brod — Okrouhlice stanovila SZ $est cil(i
a ¢tyfi monitorovaci ukazatele. SZ vyhodnotila vystupové monitorovaci ukazatele projektu
jako splnéné ve wvysi 100 %, Slo o ukazatele ,celkovd délka rekonstruovanych nebo
modernizovanych Zeleznicnich trati“ (v km), ,celkovd délka rekonstruovanych Zeleznic¢nich
trati, z toho TEN-T“ (v hodnoté 6,337 km) a ,,délka Zeleznicnich trati, na kterych je zavedeno
DOZ ¢i modernizovdno zabezpecovaci zarizeni” (v hodnoté 7,307 km). Posledni vykonovy
monitorovaci ukazatel ,hodnota uspory casu v Zel. dopravé” v hodnoté 1128 720 €/rok
vyhodnotila SZ v dobé kontroly NKU pouze ¢astecné jako kvalifikovany odhad, proto byl spinén
pouze z 50 %.

Cil ,zlepseni stavebné technického stavu useku trati a zvysSeni bezpecnosti Zeleznicniho
provozu“ byl SZ splnén a vyhodnocen. Cil ,vytvofeni podminek pro rozvoj Zel. dopravy,
zlepsSeni kultury cestovdni a zvyseni atraktivity Zeleznicni dopravy v regionu” nebyl spinén
a vyhodnocen.

U cile ,,zvyseni rychlosti pro klasické soupravy do 100 km/h a pro naklédpéci jednotky do
120 km/h“ predlozila SZ tabulky tratovych rychlosti, z nichZ vyplyva, Ze trat je na tyto rychlosti
uzplsobena. Pro naplnéni cile je vSak potfeba nasadit vykonnéjsi vlakové jednotky
s predpokldadanym vlivem na zvy$eni tratové rychlosti. Tuto skute¢nost nemGze SZ ovlivnit,
protoze o nasazeni vlakovych jednotek na trati rozhoduje dopravce, resp. objednatel
regiondlni dopravy.

4.13 U projektu Revitalizace traté Louny — Lovosice byly na mostnich objektech v km 11,314
a v km 11,559 kaZdoro&né provadény prohlidky dle vyhldsky & 177/1995 Sb.! a podle
vnitiniho predpisu SZ Sprdva mostnich objekty. Z predlozenych protokold o prohlidce mostu
v km 11,559 z roku 2013 a mostu v km 11,314 z roku 2014 vyplyva, Ze mosty byly poskozeny
korozi a jejich fyzicky stav se zhorSoval. Nasledné v roce 2017 byla provedena mimoradna
prohlidka mostu v km 11,559 kvuli zhorsujicimu se fyzickému stavu nosné ocelové konstrukce
mostu. Konstatovano bylo znacné oslabeni prvkd konstrukce korozi a narUstajici Stérbinova
koroze. Z ptedlozenych dokladii vyplynulo, 7e SZ jiz v dobé pFipravy projektu, tzn. v roce 2013

11 vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.
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a 2014, disponovala informacemi, Ze mosty v km 11,314 a 11,559 jsou vyrazné poskozeny
korozi a jejich stav se zhorsuje. Dlivod, pro¢ diagnostiku mostti neprovedla v ramci pfipravy
projektu vcas tak, aby mohla pfipadnou vyménu mosti za nové zaradit do pfipravovaného
projektu, SZ nevysvétlila. Mezi hlavni cile projektu patfilo napF. zvy$eni rychlosti, zkraceni
provoznich dob a zvySeni bezpecnosti cestujicich. Tyto hlavni cile z dGvodu vyjmuti dodatecné
rekonstruovanych mostti nemohly byt realizaci projektu v plném rozsahu naplnény. DalSim
dusledkem aZ dodatecné provadéné rekonstrukce uvedenych mostt bylo snizeni komfortu
pro cestujici, nebot kratce po dokonceni projektu v dubnu 2020 byl provoz na této trati znovu
prerusen v obdobiod 15. 6. do 22.9. 2021 z divodu vyluky potfebné pro dodatecné provedeni
rekonstrukce mostu. V pfipadé fadné provedené pripravy projektu véetné véasného zjisténi
skuteéného stavu mostit mohla SZ vzniku této situace predejit.

Cile projektti bez hodnoceni jejich plnéni

4.14 Kontrolou NKU bylo u 15 kontrolovanych projekt(i zjisténo, ze méfitelné cile a planované
monitorovaci indikatory byly ve vétsiné pripadu splnény a vyhodnoceny. Jednalo se o cile jako
zlepSeni technického stavu a parametr( trati, zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu
a cestujicich, zvySeni tratové rychlosti, snizeni provoznich nakladd na obsluhu zabezpedovaciho
zafizeni, zavedeni prostorové prlchodnosti, dosaZeni tratové tridy zatiZeni, zajisténi
bezbariérového pristupu ve stanicich, zvySeni kapacity Zelezni¢ni traté apod. MD ale
schvalovalo k realizaci rovnéz zaméry projektti, které obsahovaly i cile obtizné méritelné.
Jednalo se o cile jako zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, zvySeni komfortu
cestovani, zvySeni kvality a atraktivity Zelezni¢ni dopravy, zvySeni kultury cestovani apod.
MD standardné neprovadi hodnoceni obtizné méfitelnych cild s ohledem na sloZitost
a nakladnost téchto hodnoceni. Dale MD nezpracovalo ani Zddnou konkrétni metodiku, na
zakladé které by bylo mozné pInéni téchto cilti hodnotit.

Neuplatnéni sankci

4.15V prGbéhu kontroly realizace jednotlivych kontrolovanych projektl byly zjisStény chyby
a nedostatky v projektové dokumentaci u dvou projektl. Chybné zpracovani projektové
pfipadech reklamovala u zhotovitele, ktery je na vlastni naklady odstranil, a dale také
uplatfiovala vG¢&i projektantovi sankce v podobé& smluvni pokuty. V jinych pfipadech viak SZ
takto nepostupovala a reklamaci vad projektu ani smluvni pokutu neuplatnila. V téchto
pripadech SZ pfi feSeni vad projektu nepostupovala v souladu s uzavienou smlouvou o dilo
(dale také ,,SoD“), kdyZ neuplatnila sankce ve formé smluvni pokuty z ceny za zpracovani
projektu dle obchodnich podminek SoD.
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Ptiklad €. 7

U projektu Revitalizace trati Hradec Krdlové — JaroméF — Trutnov NKU zjistil, Ze v prdbéhu
stavebni realizace se objevily chyby a nedostatky projektové dokumentace (nesoulad mezi
vykresovou ¢asti a vykazem vymér, nedostatecné zpracovani projektu, chybéjici polozky ve
vykazu vymér). SZ schvalila ve zmé&novych listech (déle také ,ZL“) €. 2, 6, 8, 12, 19 a 20 stavebni
viceprace v objemu 15 320 414,51 K¢ bez DPH s podminkou, Ze bude provedena reklamace
vad projektu ve smyslu SoD. SZ reklamovala pouze vady projektu identifikované v ZL &. 6, 8
a 12 v objemu stavebnich vicepraci 5086 803,45 K¢ bez DPH, které projektant bezplatné
odstranil. SZ uplatnila v(i¢i projektantovi dvakrat sankci v podobé smluvni pokuty ve vy3i 0,5 %
z ceny projektu u vad identifikovanych v ZL €. 6 a 8. Zpracovatel projektové dokumentace
smluvni pokutu v celkové vysi 254 274 K¢ uhradil.

SZ u ZL €. 2, 19 a 20 v objemu stavebnich vicepraci 10 233 611,06 K& bez DPH neuplatnila
pisemné reklamaci vad projektu a nevyuZila moZnost uplatnit vici projektantovi sankci ve
formé smluvni pokuty ve vysi 0,5 % z ceny projektu za kazdy pfipad (127 137 K¢&) nebo
v podobé podilu na Uhradé stavebnich vicepraci, které vznikly v disledku vad projektu, a to az
do vyse 10 % ceny projektu (max. 2 542 740 K¢).

SZuZL¢. 12 v objemu stavebnich vicepraci 567 153,80 K& bez DPH dne 16. 4. 2017 reklamovala
vadu projektu a zZadala o jeji odstranéni, ale pfi reklamaci nevyuzila moznost uplatnit v{ci
projektantovi sankci dle obchodnich podminek SoD.

Priklad ¢. 8

U projektu Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mladd Boleslav, 1. stavba NKU zjistil, Ze SZ
u stavebnich vicepraci dle ZL ¢. 6, 7, 9 a 10 v objemu nejméné 8 057 507,19 K¢ bez DPH
neuplatnila vlci projektantovi sankci za vady projektu, které vedly k nutnosti zajistit viceprace.
Pokuta byla sjedndna ve vysi 0,5 % z ceny projektu za kazdy pfipad, tj. 172 200 K¢ pfi cené
projektu 34 440 000 K¢ bez DPH, a mohla tedy dosahnout celkové vyse 688 800 K¢ bez DPH.
Ani v jednom pfipadé reklamace vad projektu neuplatnila SZ v(i&i projektantovi sankci
v podobé podilu na thradé stavebnich vicepraci, které vznikly v disledku vad projektu. Dle ZL
¢.6,7,9a10v objemu vicendklad nejméné 7 595 652,19 K& bez DPH mohla SZ uplatnit sankci
i opakované az do vyse 10 % ceny projektu, tj. do ¢astky 3 444 000 K¢ bez DPH.

Jednotkové ceny v nasledném JRBU'2 0 134 % vyssi oproti pavodni stavbé

4.16 Kontrolou NKU bylo zjisténo, Ze SZ si pfi zadani projektu Zvyseni tratové rychlosti v useku
Havli¢kiv Brod — Okrouhlice vyhradila moznost pouzit JRBU dle ustanoveni § 100 odst. 3
zédkona ¢&. 134/2016 Sb.*2 pro poskytnuti stavebnich praci vybranym dodavatelem, a to pro
provedeni nasledné Upravy smérového a vyskového usporadani koleje €. 2. Tato skutec¢nost
nastala po rozdéleni stavby do dvou etap realizovanych v letech 2017 a 2018, kdy zhotovitel
provadél v roce 2017 prace na koleji ¢. 1 (v€etné praci nasledné Upravy smérového
a vyskového usporadani koleje ¢. 1) a v roce 2018 stejné prace na koleji ¢. 2 (mimo praci
nasledné Upravy smérového a vyskového usporadani koleje). Proto SZ rozdélila stavebni
objekt (dale také ,S0“) 11-01 Zeleznicni svriek na dva podobjekty, a to SO 11-01.1 Zelezni¢ni
svrsek, ktery obsahoval vSechny prace spojené s timto stavebnim objektem v obou kolejich,

12 JRBU - jednaci fizeni bez uverejnéni.
13 Zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek.
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a SO 11-01.2 Zelezni¢ni svrsek, ktery obsahoval jen prace nasledné Upravy smérového
a vysSkového usporadani koleje €. 2. Tyto prace mély byt provedeny do 13 mésicll od zavedeni
zkusebniho provozu (pfedpoklddanym terminem dle TKP** bylo datum 21. 8. 2019). Proto byly
tyto prace vyclenény z predmétu stavby. Uvedené prace byly nezbytné k dokonceni celého
dila. V pGvodni nabidce ze dne 13. 2. 2017 nabidl vybrany dodavatel u SO 11-01.1 Zelezniéni
svrsek u polozky ,R542311 Ndslednd uprava smérového a vyskového uspordddni koleje na
praZcich betonovych” v délce 6 338 m provedeni praci za jednotkovou cenu 180,04 K&/m,
tj. celkem 1 141 093,32 K¢ bez DPH.

Dne 16. 11. 2018 vyzvala SZ téhoz dodavatele k predlozeni cenové nabidky v JRBU pro SO
11-01.2 Zelezniéni svrsek k provedeni nasledné Gpravy smérového a vyskového usporadani
koleje ¢. 2. Dodavatel predlozil nabidku s cenou ve vysi 2 669 502,22 K¢ bez DPH, pricemz
jednotkova cena byla ve vysi 421,19 K¢/m bez DPH. Nabidnuta cena byla o 134 % vyssi nei
v nabidce ze dne 13. 2. 2017 na stejné prace u koleje ¢. 1. Nejednalo se o nové prace. S7
védéla, Ze uvedené prace jsou nezbytné, a znala predpokladanou dobu jejich provedeni. NKU
zjistil, Ze postupem v ramci JRBU doslo v tomto pripadé k narGstu jednotkové ceny praci
nasledné upravy smérového a vyskového usporadani koleje ¢. 2 o 134 % oproti stejnym
pracim provedenym u koleje €. 1, ¢imZ doslo k navyseni vynaloZenych prostiedkid ve vysi
rozdilu celkovych cen za prace nasledné Gpravy smérového a vyskového usporadani koleje,
toto navyseni Cinilo 1 528 408,90 K¢ bez DPH. Poufiti jednaciho fizeni bez uverejnéni pfi
pracich nasledné Upravy usporadani koleje vytvari riziko navyseni ndkladl na tyto prace oproti
jejich béZnému provedeni v ramci stavby. U dalsich staveb provéfovanych kontrolou NKU
nebyl podobny postup zjistén.

Vzajemné propojeni Ucastnikd zadavaciho Fizeni na zhotovitele projektové dokumentace
a propojeni poskytovatele sluZeb technického dozoru investora se zhotovitelem projektové
dokumentace

4.17 Kontrolou NKU byla u osmi kontrolovanych projektd zjisténa vzajemna propojenost
GéastniklG zadavaciho fizeni na zhotovitele projektové dokumentace. NKU upozoriiuje na
mozZné riziko nedostatecného konkurencniho prostredi.

Priklad ¢. 9

U projektu Rekonstrukce koleje ¢. 1 a 2 Ostrov nad Oslavou — Zd'dr nad Sdzavou bylo kontrolou
NKU zjisténo, Ze SZ zahdjila oteviené zadavaci Fizeni na sektorovou nadlimitni vefejnou
zakazku na zhotoveni projektové dokumentace odeslanim oznameni k uverejnéni ve Véstniku
vefejnych zakdzek dne 21. 8. 2014 pod ev. €. zakdzky 495137. Ve |hité pro podani nabidek byly
zadavateli doruceny tfi nabidky, které byly pfedmétem posouzeni a hodnoceni. Z udaji ve
vyrocnich zpravach uchazecl ¢. 1-3 bylo ovéreno, ze vSichni tfi uchazeci byli v dobé
zaddvaciho tizeni propojeni personalné (prostfednictvim ¢lenl predstavenstva nebo dozorci
rady) i majetkové s ovlddajicimi osobami. Nabidkové ceny vSech uchazecl byly vyssi nez
predpokladand hodnota zakazky, nejvyssi nabidka byla vyssi o 4 690 200 K¢ (19,2 %) a nejnizsi
nabidka o 4 282 000 K¢ bez DPH (17,5 %).

14 TKP —technické kvalitativni podminky staveb.
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4.18 U ¢tyf kontrolovanych projektd zjistii NKU persondini a majetkové propojeni
poskytovatele sluzeb technického dozoru investora (dale také ,TDI“) a geotechnického dozoru
investora (dale také ,GTDI) se zhotovitelem projektové dokumentace. Pfestoze vysSe uvedené
propojeni Gcastnikl platné pravni predpisy nezakazuji, kontrola NKU upozoriiuje na riziko,
které spatfuje z hlediska kvality a nezavislosti kontroly a moZného stietu zajmui pFi
sledovani, posuzovani a schvalovani opravnénosti zmén béhem vystavby.

Priklad ¢. 10

U projektu Rekonstrukce koleje & 1 a 2 Ostrov nad Oslavou — Zddr nad Sdzavou zajistoval vykon
technického dozoru stavebnika (dale také , TDS“) zamé&stnanec SZ. Vykon pomocnych &innosti
TDI a GTDI zadala SZ na zakladé smluv o dilo. Z 4daji ve vyroénich zpravach za rok 2016
(zaloZenych ve sbirce listin) bylo zjisténo, Ze poskytovatelé sluzeb TDI a GTDI byli personalné
a majetkové propojeni se zhotovitelem projektové dokumentace.

Priklad ¢. 11

U projektu Revitalizace traté Louny — Lovosice bylo z idaji ve vyrocnich zpravach za rok 2018
(zaloZenych ve sbirce listin) zjisténo, Ze zpracovatel projektové dokumentace byl personalné
a majetkové propojen se subjektem poskytujicim sluzby technického dozoru investora.

Prodluzovani zkusebniho provozu

4.19 Ve dvou pripadech doslo k prodlouzeni zkuSebniho provozu. V prvnim pfipadé doslo
k prodlouzeni kolaudaéniho fizeni, nebot 74adost SZ o vydéani kolaudaéniho rozhodnuti nebyla
Uplna, kolaudaéni fizeni bylo preru$eno a adost musela byt doplnéna. V druhém pt¥ipadé SZ
nezajistila potrebné doklady pro kolaudaci a z tohoto divodu byl opakované prodluzovan
zkusebni provoz, ten v dobé kontroly trval vice nez pét let.

Priklad ¢. 12

U projektu Zvyseni tratové rychlosti v useku Golétv Jenikov — Cdslav bylo kontrolou NKU
zjiSténo, Ze stavebni povoleni ¢j. DUCR-68682/15/Vv uvadi, Ze stavba bude dokoncéena
nejpozdéji do 31. 12. 2018, véetné zkuSebniho provozu. V dodatku ¢. 1 ,rdmcové smlouvy
o financovani projektu” ze dne 7. 8. 2018 byl termin zahajeni provozni faze stanoven na
28.10. 2017. V zavérecné zprdvé za celé obdobi realizace projektu ze dne 11. 9. 2018 byl
uveden termin skute¢ného dokonceni stavby 28. 8. 2017 a termin zahajeni provozu
29. 8.2017.

Zhotovitel dokoncil stavebni prace 85 dnu pred terminem stanovenym ve smlouvé o dilo
(21.11. 2017). SZ uvadéla jednotlivé SO do zku$ebniho provozu postupné od 18. 11. 2016 do
20. 7. 2017 s trvanim do 31. 12. 2018. Zkusebni provoz celé stavby byl SZ tfikrat prodlouzen.
Hlavni dGvody spocivaly v tom, Ze SZ nezajistila kompletni dokladovou ¢&ast pro provedeni
zavérecné kontrolni prohlidky stavby, stavba nebyla pfipravena ke kolaudaci z divodu
probihajicich reklamaénich Fizeni, SZ neprovedla aktualizaci studie méFeni hluku
a nevyhodnotila zkuSebni provoz. Posledni prodlouzeni mélo skoncit 31. 12. 2021.

ZkusSebni provoz trval od 18. 11. 2016 (vydani prvniho zapisu z jednani o zavedeni zkuSebniho
provozu), tedy vice nez pét let. Konecny termin ukonéeni zkusebniho provozu stavby Zvyseni
tratové rychlosti v tiseku Golédv Jenikov — Cdslav nebylo moiné v dobé kontroly NKU urgit.
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Priklad ¢. 13

U projektu Revitalizace trati Hradec Krdlové — JaroméF — Trutnov byly kontrolou NKU zji$tény
tyto skutecnosti: Zhotovitel zahdjil realizaci |. faze dne 22. 6. 2015 a stavebné ji dokoncil dne
31. 1. 2016, realizaci Il. faze zahajil dne 1. 2. 2016 a stavebné ji dokon¢il dne 31. 5. 2017, tedy
v terminech dle SoD. Stavba byla uvadéna do zkusebniho provozu postupné od 14. 8. 2015 do
27. 8.2020. Drazni Gfad na zadost SZ opakované prodlouZil zku$ebni provoz celé stavby, a to
do 31.7. 2018, 31. 8. 2019 a 31. 8. 2020. SZ o kolaudaci zazadala aZ v srpnu 2020 z ddvodu
vytiZzenosti na ostatnich stavbach a dlouhodobé pracovni neschopnosti TDS. Drazni ufad
povolil trvalé uzivani stavby na zdkladé kolaudacniho souhlasu dne 28. 8. 2020 téméf po
pétiletém zkusebnim provozu stavby.

4.20 SZ u projektu Optimalizace tratového useku Lysd nad Labem (mimo) — Celdkovice (mimo)
uzavrela dne 14. 2. 2020 dodatek ¢. 3/2020 ke smlouvé o dilo se zhotovitelem projektové
dokumentace. Tento dodatek v$ak v rozporu s § 5 odst. 2 zdkona ¢&. 340/2015 Sb.%® nezaslala
k uverejnéni do registru smluv, a to ani do tfi mésict od jeho uzavieni ve smyslu § 7 odst. 1
zékona €. 340/2015 Sb. SZ presto dne 11. 6. 2020 uhradila fakturu ve vy3i 878 900 K¢ bez DPH
za prace provedené na zakladé tohoto dodatku. SZ v priib&hu kontroly NKU ¢4stku vratila SFDI
jako poskytovateli dotace.

Kontrolou u SFDI nebyly zjiStény nedostatky

4.21 Smluvni zajisténi prfipravy a realizace staveb na mimokoridorovych Zelezni¢nich tratich
bylo v souladu s pravnimi predpisy a schvalenymi rozpocty SFDI. Statni fond dopravni
infrastruktury v jednotlivych letech schvaloval rozpoltova opatfeni a zménova fizeni na
zakladé pozadavk(l SZ a na zakladé téchto zmén uzaviral dodatky ke smlouvdm se SZ
o poskytovani finanénich prostfedkd z rozpoctu SFDI na jednotlivé roky. Uvolfiovani, ¢erpani
a zuctovani financnich prostfedkl probihalo v souladu s uzavienymi smlouvami a platnymi
pravidly a predpisy SFDI. V kontrolovaném obdobi nedoslo u 15 kontrolovanych projektu
k problémim se zajisténim financnich prostfedkl na pripravu a realizaci staveb
mimokoridorovych Zelezniénich trati.

Naklady na km traté

4.22 Pro provedeni analyzy nakladd staveb byly u 15 kontrolovanych projektt zvoleny celkové
stavebni naklady a dale naklady stavebnich objektl ,Zelezni¢ni svrsek” a ,Zelezni¢ni spodek”,
které tvofi pfiblizné polovinu celkovych naklad( staveb. Vyrazeny byly stavebni objekty, které
se tykaly Zelezni¢niho svrsku/spodku v dopravnach, a to z dlvodu velmi odliSného rozsahu
praci. Zasadni rozdily cen stavebnich praci zjistény nebyly, rozdily v nakladech byly zplsobeny
zejména technickymi parametry trati a rozsahem provadénych praci (modernizace,
optimalizace, revitalizace); napfiklad u dvojkolejnych Zelezni¢nich trati se naklady na Upravy
jednoho kilometru Zelezni¢niho svrsku pohybovaly od 11 mil. K¢ do 29 mil. K¢ (pramér
22,7 mil. K¢) a naklady na upravu Zelezni¢niho spodku od 10 mil. K¢ do 39 mil. K¢ (pramér
24,8 mil. K¢) za 1 km. U jednokolejnych trati se naklady na upravy jednoho kilometru
Zelezni¢niho svrsku pohybovaly od 2 mil. K¢ do 20 mil. K¢ (prlmér 12,2 mil. K¢) a naklady na
Upravu Zelezni¢niho spodku od 3 mil. K¢ do 14 mil. K¢ (pramér 8,2 mil. K¢) za 1 km.

15 74kon €. 340/2015 Sb., o zvldstnich podminkach Géinnosti nékterych smluv, uvefejiovéni téchto smluv
a o registru smluv (zdkon o registru smluv).
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Seznam zkratek:

CR
Dopravni politika

DPH
DSS2

EIA
ERTMS
ETCS

EU

GTDI

JRBU

MD

MU Rokycany

nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

NKU
OPD
OoPDII
PEU
RO
SFDI
SO
SoD
Y4
TDI
TDS
TKP
TEN-T
ZL

Ceska republika

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem
do roku 2050

dan z pfidané hodnoty

Dopravni sektorové strategie — 2. fdze (dokument vznikl v roce
2013 a v roce 2017 byla provedena jeho aktualizace)

posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi (Environmental Impact
Assesment)

evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail
Traffic Management System)

evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train
Control System)

Evropska unie

geotechnicky dozor investora

jednaci fizeni bez uverejnéni

Ministerstvo dopravy

stavebni odbor Méstského uradu v Rokycanech

narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze
dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti

¢. 661/2010/EU

Nejvyssi kontrolni urad

operacni program Doprava

operacni program Doprava 2014-2020
predelektrizacni Upravy

fidici organ

Statni fond dopravni infrastruktury
stavebni objekt

smlouva o dilo

Sprava Zeleznic, statni organizace
technicky dozor investora

technicky dozor stavebnika

technické kvalitativni podminky staveb
transevropska dopravni sit

zménovy list
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Priloha ¢. 1

Pfehled kontrolovanych projekt

Celkovva vys°e Skutecna
prostiedkl . . .
. . , (pFedpokladanad)
. RV Celkové provérovanych .
Pofr. . Prioritni projekt . . . realizace
e Isprofond Nazev akce dle DSS2 naklady projektu | v ramci kontroly na
(v KE bez DPH) zakladé zadavacich od
fizeni do
(v K¢ bez DPH)
Zvyseni tratové rychlosti L
1 [5003720049 |v tseku Goléav Jenikov — Prioritni 767 935 207 741049 978 06/2016
. projekt 08/2017
Céslav
Revitalizace trati Louny — Neni prioritni 04/2018
2 5423730003 Lovosice projekt 1231178018 1105271049 04/2020
Revitalizace mezistanic¢nich
usekd Petfikov — Borovany Neni prioritni 05/2016
3 5313720 005 (mimo) —C. Budgjovice projekt 496 002 996 448 653 101 07/2017
(mimo)
4 5323 730 002 Rewt?llz.ace trati Rokycany — Pr|o.r|tn| 853 717 389 853 717 389 09/2015
Nezvéstice projekt 11/2017
Trat 149 Karlovy Vary dolni Prioritni 04/2017
> 5413130001 nadraZi — Marianské Lazné projekt 768215487 768 215 487 03/2019
Zvyseni kapacity trati s
6 |5213720005 | Nymburk - Mlad4 Boleslav, Prioritni 857 341 621 835734 933 10/2015
projekt 11/2016
1. stavba
Zvyseni kapacity trati s
7 5213720006 | Nymburk - Mlada Boleslav, Prioritni 396 618 747 372097 261 06/2018
projekt 12/2020
2. stavba
Optimalizace tratového I
8 [5213520020 | tseku Lysé nad Labem Prioritni 1820788 824 1554 785 916 05/2019
. P . projekt 2Q/2022
(mimo) — Celdkovice (mimo)
Revitalizace trati Praha — Neni prioritni 08/2015
? >003 730 004 Vrané nad Vltavou — Ceréany projekt 663 266 835 633 266 845 02/2017
Rekonstrukce koleje ¢. 1 a2 L
10 |5613720002 |Ostrov nad Oslavou — Zdiar Prioritni 757 644 938 742 566 604 03/2016
) projekt 04/2017
nad Sazavou
Revitalizace trati Prioritni 02/2018
11 |5523730004 Tyniété n. 0. — Broumov projekt 1101 424 996 978 100 498 08/2019
Revitalizace trati Hradec Neni prioritni 06/2015
1215523730002 Kralové — Jaromér — Trutnov projekt 956 875 497 956749 165 05/2017
Zvyseni tratové rychlosti L
13 |5613720007 | v tseku Havlickiv Brod — Prioritni 564 384 813 474,100 498 03/2017
. projekt 11/2018
Okrouhlice
Modernizace trati Brno — I
14 |5623520018 | Prerov, Prr'z.r:k';' 14391 023 790 2528;;
1. stavba Brno — BlaZovice proj
Modernizace trati Brno — s
14 |5003520003 |Prerov, Prr'z.r:k';' 28 974 185 000 ;ggggi
2. stavba BlaZovice — Vyskov proj
Modernizace trati Brno —
Prerov, Prioritni 10/2025
14 |5003 520024 3. stavba Vyzkov — projekt 21935 377 000 12/2029
Nezamyslice
Modernizace trati Brno —
Pferov, Prioritni 08/2024
14 15003720017 4. stavba Nezamyslice — projekt 6705189634 10/2027
Kojetin
Modernizace trati Brno — s
14 |5003520040 |Prerov, Prr':.r:lg' 9 629 987 000 ggggii
5. stavba Kojetin — Pferov proj
Modernizace a elektrizace Prioritni 01/2020
1515723720001 trati Otrokovice — Vizovice projekt 11880732 089 12/2022
Celkem 104 751 889 931 10464 308 724

Zdroj: DSS2, informace SZ.
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Priloha ¢. 2

Prioritni projekty dle DSS2

Realizace
Naklady Naklady predpokladana
P?r. Nézev projektu dle PSS% aktl'laln! dle DS'SZI/ Stav k 30. 6. 2021
c. v mil. K¢ v mil. K¢ aktualni
bez DPH bez DPH od-do
Rekonstrukce stani¢nich koleji a vyhybek Zst. 2013-2015 M
1 Strakonice 810 541 2014-2016 Stavba ukoncena
2 Rekonstrukce Zst. Horazd'ovice predmésti 642 611 2015 Stavba ukoncena
: P 2015-2016
Rekonstrukce k. €. 2 Brno Maloméfice — 2014-2015 M
3| Brno Krélovo Pole 681 6441 0152016 Stavba ukoncena
v . Y. 2014-2015 .
4 Rekonstrukce k. €. 2 Brno Kralovo Pole — Kufim 620 692 2015-2016 Stavba ukoncena
Modernizace traté Hradec Kralové — Pardubice — 2014-2015
5 Chrudim, 1. stavba zdvoukolejnéni tseku 998 895 Stavba ukoncena
B} . ) 2014-2015
Stéblova — Opatovice nad Labem
- 2013-2015 .
6 Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald 878 745 5014-2015 Stavba ukoncena
Rekonstrukce a zkapacitnéni traté Studénka — 2013-2014 N
7 Moénov 429 407 2012-2015 Stavba ukoncena
Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
. ) . o 2014-2015 .
8 Solnice, 1. éast, rekonstrukce nastupist 210 194 Stavba ukoncena
N P 2014-2015
zst. Tynisté n. O.
Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — 2014-2015 M
9 Solnice, 2. ¢ast, rekonstrukce 7st. Castolovice 467 392 2014-2015 Stavba ukoncena
10 Revitalizace trati Ceské Budéjovice — Volar 1640 1424 2013-2015 Stavba ukoncena
! Y 2014-2016
Elektrizace Kadan Prunéfov — Kadan predmésti 2014-2015 " .
1 Elektrizace trati Kadan Prunérov — Kadan 431 440 2018-2021 Probihd realizace
Revitalizace trati Praha Smichov — Rudna 2014-2015
12 | uPrahy—Beroun Rekonstrukce trati Praha 716 692 2015 Stavba ukoncena
Smichov — Rudnda — Beroun
Rekonstrukce koleje ¢. 1a 2 2014-2016 M
13 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou 988 883 2014-2015 Stavba ukoncena
Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice 2014-2016
14 - kon¢
(v¢etné) — Brno Zidenice (mimo) 800 >60 2015-2016 Stavba ukoncena
Rekonstrukce koleje Ostrov nad Oslavou — Zdar 2015-2017 N
15| ad Sézavou, 1. &st 700 8191 50162017 Stavba ukoncena
Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2014-2016 M
16 1. stavba 727 884 2015-2017 Stavba ukoncena
- . 5 . 2014-2016 .
17 Revitalizace trati Klatovy — Zelezna Ruda 900 1029 2014-2016 Stavba ukoncena
) . 2015-2016 .
18 Rekonstrukce Negrelliho viaduktu 992 1964 2017-2020 Stavba ukoncena
19 Optimalizace trati Lysa ) 8250 10730 2016-2018 S?ubor stavgb (r?t.ektfre )
nad Labem — Praha Vysocany, 2. stavba 2017-2024 ukonceny, v realizaci i pfipravé)
2019-2023
Modernizace traté Brno — Pferov, |. etapa (dle verze 2017: .. .
20 BlaZovice — Nezamyslice 24213 50909 2020-2025) 2 stavby v pfipravé
2025-2031
1688
Zkapacitnéni trati Praha-Liberi — Praha-MaleSice — (dle 2016-2018
Praha-Hostivaf / Praha-VrSovice sef. n. verze (dle verze 2017: o M
21 Modernizace tratového Useku Praha-Liberi — 2017 2260 2021-2023) Stavba v pripravé
Praha-Malesice, I. stavba Castka 2024-2027
1294)
3415
(dle 2016-2019
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — verze (dle verze 2017: - N
22 Vizovice 2017 11 880 2019-2023) Stavba v pfipravé
Castka 2023-2027
8 000)

20




Realizace

Naklady Naklady predpokladana
Por. Nazev projektu dleDSS2 | - aktudlni CLOr 7 Stav k 30. 6. 2021
c. v mil. K¢ v mil. K¢ aktualni
bez DPH bez DPH od—-do
2014-2016
23 il'eelit;'loz:ce traté v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2710 (dlzeo\:/l(;r_z;021(;:;7. Probiha realizace
4101 2020-2022
2014-2016
Elektrizace traté v¢&. PEU Brno — Zastavka u Brna, (dle verze 2017: » M
24 2. etapa 3126 2018-2019) Stavba v pfipravé
2022-2023
323
(dle 2015-2016
Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, verze (dle verze 2017: N
25 | 5 stavba 2017 414 5017-2018) Stavba ukoncena
Castka 2018-2020
511)
1000
(dle 2018-2020
Modernizace a dostavba Zst. Praha Masarykovo verze (dle verze 2017: - M
26 nadrasi ¥ 2017 2538 2019-2021) Stavba v pfipravé
Castka 2023-2026
1655)
Optimalizace trati Ostrava Kuncice — Fr. Mistek —
C. T&Sin, veetné PEU a optimalizace 7st. C. Té3in, 2018-2021
27 | 1. c&ast (Frydek-Mistek — Dobra u FM — NoSovice) 2971 9531 Stavba v pfipravé
. . . . Y 2024-2027
Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice —
Frydek-Mistek
0d 2020
Modernizace traté Brno — Prerov, (dle verze 2017: - M
28 1. etapa Nezamyslice — Pferov 12235 16335 2020-2025) Stavba v pripravé
2024-2027
Modernizace traté Brno — Pferov, lIl. etapa Brno — (dle?/grzzgzzgoﬂ-
29 BlaZovice Moderniza:ce trati Brno — Pferov, 7082 9378 2020-2025) ' Stavba v pfipravé
1. stavba Brno — BlaZovice 20262030
Modernizace a elektrizace traté Kojetin — Hulin — (dle?/grzzzlzi)ﬂ'
30 Holesov Modlernizace a elektrizace trati Kojetin 3500 1400 0d 2019) ' Stavba v pfipravé
(mimo) — Hulin 20262029
Elektrizace a modernizace trati Olomouc —
31 Unicov, Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov 1737 4230 0d 2018 Probiha realizace
P 2019-2021
(véetné) — Olomouc
Probiha zpracovani stavebniho
32 Elektrizace traté TiSnov — Nedvédice 560 0d 2018 povoleni pro celou trat, termin
nelze nyni stanovit
4700
(dle 0d 2018
Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na verze (dle verze 2017: ” M
33 | |etisté Ruzyné - II. etapa 2017 39230 | " 5021-2025) Stavba v pfipravé
Castka 2021-2029
29 600
2169
(dle 0d 2017
34 Zkapacitnéni traté Pardubice — Hradec Kralové, verze 7725 (dle verze 2017: Usek v realizaci, dal$i
dokoncenf 2017 od 2019) v pfipravé
Castka 2021-2028
5439)
Modernizace trati Plzefi — Ceska Kubice (Usek
. o ) ; 0d 2019
DomaZlice (véetné) — Furth im Wald (mimo)) (dle verze 2017:
35 Modernizace tra'ti Plzen — I?omailice —st. hI:anlice 6 000 967 od 2020) ' Stavba v pfipravé
SRN, 4. stavba, Usek Domazlice (mimo) — statni 2022-2024

hranice SRN
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Realizace

Naklady Naklady predpokladana
Pof. le DSS2 ktualni le DSS2
or Nazev projektu dleDSS2 | - aktudlni CLOr 7 Stav k 30. 6. 2021
c. v mil. K¢é v mil. Ké aktualni
bez DPH bez DPH od—-do
Modernizace trati Plzefi — Ceska Kubice usek Stod 0d 2019
(mimo) — Domazlice (mimo) (dle verze 2017:
36 Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — st. hranice 7 000 14174 od 2020) ' Stavba v pfipravé
SRN, 3. stavba, Usek Stod (mimo) — Domazlice
(véetnd) 2025-2029
Modernizace trati Plzefi — Ceskd Kubice usek 0d 2019
Plzen (mimo) — Stod (vCetné) (dle verze 2017:
37 Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — st. hranice 6 000 9 366 od 2020) ' Stavba v pfipravé
SRN, 1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod 2023-2026
(véetné)
6 000
(dle 0d 2017
L A " . verze (dle verze 2017: ” M
38 Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin 2017 64 457 0d 2021) Soubor staveb v pripravé
Castka 2023-2033
26 299)
39 Rekonstrukce traté Tanvald — Harrachov 270 Reseno diltimi investicemi
Revitalizace trati Jaromér — Stara Paka Zlepseni - ” M
40 provoznich parametrd trati Jaromér — Stara Paka 874 730 2022-2023 Stavba v pripravé
41 Revitalizace trati Kostelec — Tel¢ — Slavonice 402 1999 2022:2024 Stavba v pfipravé
1 Revitalizace (optimalizace) trati Rumburk — Dolni 78 Regeno dil&imi investicemi,
Poustevna pfipadné opravou
43 Revitalizace trati Décin — BeneSov n. Ploucnici — 534 Keteno diléimi investicemi
Rumburk
44 Revitalizace trati Rakovnik — Beroun 986 Redeno dil¢imi investicemi
Rekonstrukce trati Karlovy Vary — Marianské _
45 Lazné Trat 149 Karlovy Vary dolni nadrazi — 280 831 2016-2018 Stavba ukoncena
Marianské Lazné
Revitalizace Rokycany — Nezvéstice (zvyseni - .
4 o . 1 4 k
6 rychlosti a zabezpeceni pfejezdl na trati 175) 80 88 2015-2017 Stavba ukoncena
47 Revitalizace trati TyniSté n. O. — Broumov 1716 1270 2018:2019 Stavba ukoncena
48 Revitalizace traté Cervenka — Prostéjov 779 Reahzovan\i/r{\?::;irs;/ovany dilci
49 Revitalizace trati Olomouc — Senice na Hané 361 Reallzovan?rf\;::s;;:':‘;/ovany dilci
50 Revitalizace traté Liberec — Frydlant v C. 550 Reseno dil¢imi investicemi
51 Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov 2244 1769 2022:2023 Stavba v pfipravé
Revitalizace trati Ceska Lipa — LitoméFice horni n. - Yo
>2 Revitalizace trati Lovosice — Ceska Lipa >46 1136 2021-2022 Soutézi se
53 Revitalizace a zkapacitnéni traté Jicin — Kopidlno 350 Reseno dil¢imi investicemi
34 245
(zatim
nejsou
o . _PIn€ 5 016-2023 e y
54 | Zelezni¢ni trat Kolin — Havlickilv Brod — Brno 37000 | vycisleny 2015-2027 Priibézna realizace a pfiprava
naklady
vsech
dil¢ich
useka)
. sy e s 2016-2023 ol vy . o~
55 Zeleznicni trat Usti nad Labem — Chomutov — Cheb 34 000 56 199 2019-2035 Pribézina realizace a priprava
6319
(zatim
nejsou
6 Modernizace Useku Praha-Radotin — 2125 | v él’s’IJe::e Nelze stanovit Pribésna realizace a piiprava
Praha-Vrovice seF. n. Yaseny | 5019-2027 prip
naklady
vsech
dil¢ich
Useku)
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Realizace
Naklady Naklady predpokladana
Po. Nazev projektu dleDSS2 | - aktuglni dle DSS2 / Stav k 30. 6. 2021
¢ v mil. K¢é v mil. Ké aktualni
bez DPH bez DPH od-do
s s . 0d 2019 Wy
57 Boskovicka spojka 1152 1799 2023-2025 Probiha priprava
) . . 0d 2019
5g | Elektrizace a modernizace trati 5 400 8260 | 2019-2023 V realizaci
Olomouc — Uni¢ov — Sumperk
. . Lox - 0d 2019 ol vy . -
59 Modernizace trati Plzeri — Ceské Budéjovice 19 700 25973 2019-2028 Priibézna realizace a pfiprava

Zdroj: DSS2, informace SZ.
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